ol

LA TERRAFERMA E L'EXPO 2000

— il problema territoriale, ambientale, ed urbanistico

Pg-

— il problema della mobilita pg.
— laccessibilitd automobilistica

(a Tessera, a Fusina o Idrovia, in 1*zona industriale) pg-

— i parcheggi pg.

— l'accessibilita ferroviaria e in metropolitana Pg.

— gl autobus pa.

— conclusioni pg-

—— URBANISTICA DEMOCRATICA ——
Meastre

expo 001 jpg

LT .

=& i



QUAL E' L'IMPATTO DELL'EXPO IN TERRAFERMA 7

L9

Finora le diverse previsioni e valutazioni sullExpo 2000 hanno concentrato
Iattenzione sulle nefaste conseguenze che essa avrebbe sulla citta storica di
Venezia insulara,

Mon poteva che essere cosi, vista la rilevanza sociale, ambientale, storica,
artistica, di questa realta urbana dall'equilibrio delicatissimo, che richiede estrema
attenzione a possibili errori irreparabili.

Ma gquesto ha portato a percepire la questicne in termini equivoci, cosicché
sembra che 'Expo sia di per sé una buona cosa per la Regione nel suo insieme,
per la sue citta, per i suoi sistemi di trasporto, e che se non si potra fare & perché
c'e Venezia che con i suoi “problemi® la rende impossibile o comunqgue difficile.
Secondo questo pensiero, la citta lagunare sarebbe problema ed ostacolo ad un
;:taric:ra sviluppo & progresso di tutto il resto della Regione a parire dalla stessa

gstra,

Insomma, un™occasione persa” per colpa della sola Venezia.

In realta le cose stannoin modo alquanto diverso.

IL PROBLEMA TERRITORIALE, AMBIENTALE ED URBANISTICO

Gia diversi esponenti della cultura urbanistica ed ambientalistica nazionale e
veneziana hanno evidenziato che cid che propone I'Expo in Terraferma non &
quello di cui ha bisogno la stessa citta di Terraferma, ed anzi ne @ l'esatto opposto:

® =0 il centro espositivo forte daell'Expo viana collocato in 1* zona industriala,
attrezzandone decine e forse centinaia di ettari a "fiera” (vucti padiglioni espositivi,
vasti contanitori usati salo 4 mesi e poi di difficile riuso "intelligente” per attivita
produttive, che succaessivamente spingeranno a ricreare ancora artificiose e mas-
siccie occasioni fleristico-espesitive) si perde 'occasions storica di dusars quest'a-
rea strategica per insediarvi attivita stabili di terziario avanzato e quaternario (centri
direzionali, di ricarca e di sperimentazione tecnologica) che sole possono creare
lavoro stabile e che necessitano di edifici, attrezzature ed impianto urbanistico del
wtto civerso da quello di una grande fiera espositiva (anche se "universale”).

® se questo viene collocato verso la qronda lagunare a Tessera sfascia la
parte ambientalmanta piu rilevante ed ancora integra della Terraferma e rende
impossibile la realizzazione del parco naturalistico lungo il fiume Dese fino alla sua
foce in laguna e del grande “bosco Mestra™ da Carpenedo a Tessera & Campalto.

® s& vieng posto in cassa di colmata A si distrugge ulteriormente la pare
centrale della Laguna di Venezia @ la fascia ambientale-fluviale del Brenta; e se
viena raalizzato lungo lidrovia sul bordo lagunare costituisce anche il pnmo forte
insediamento che nel volgere di qualche anno pud portare ad una saldatura di
Padova con Marghera o Mestre in una enorme conurbazione.

(A proposito: la cassa di colmata A non era "indispensabile” per 'espansione
del pono proprio per chi ora la propone come possibile sede dellExpo?)

® Ed anche il collegamento che viene proposto tra Terraferma e laguna
{metropolitana sublagunare tra Tessera (o Fusina) ed Arsenale), oltre che
costosissimo, @ ancha inutile per tufta la grande citta di terraferma, a cui servono
invece callegamenti veloci & diretti con Venezia dalle sua zone cantrali @ non da
guelle di piu estrema pernferia, come Tessera o Fusina.
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IL FROELEMA DELLA MOBILITA’

Ma cid che pare adesso essere determinante & la questione dei flussi di
visitatori, della loro enorme mole, del loro impatto sul tessuto storico di Veneazia,
sulla difficolta se non impossibilitd (tecnica e giuridica) di controllarii senza
compromettare la normale vita urbana,

Ma & solo un problema di Venezia ?

— Le stime ufficiali pii recenti {documento Sin&rgetica-Polytecna Harris del
Consorzio Expo Venezia, brochure ufficiale Venetiaexpo 2000 del Ministera degli
Esteri, risposte al Questionario B.L.LE. a cura della Giunta Regionale) ormai
riconoscono che 'Expo nei 4 mesi di apertura (marzo-maggio) attirerd mediamante
ogni giorno 250,000 visite, e nei 15/30 giorni di punta (pasqua, ponti, altre festivita,
ed ultimo periodo) 400.000-500.000 visite.

— Sempre secondo queste stime 1/5 circa di queste visite verra effettuato
nelle fiere decentrate {Padova e Verona), @ 4/5 nell™Area delle Nazigni® (in un
punta della gronda lagunare) e nel "Network delle Idea” (Arsenale).

In ogni caso il grosso dell'Expo sara in area Veneziana: mediamente 200.000
persone al giorno (350.000-400.000 nei giorni di punta) saranno attorno a Mestre e
dovranno raggiungere I'Area delle Mazioni (& Tessera, 0 in 1* zona industriale, o a
Fusina/ldrovia), da dove una parte dei quali proseguira, su metro leggera
sublagunare o con collegamento acqueo, verso I'Arsenale (da cui non potrd che
ritornare per la stessa strada).

Cid significa che la cittd in quei 120 giorni raddoppiera la sua attuale
popolazione (e nelle "punte” la triplicherd) con tutto cio che questa enorme mole
turistica per massima parte pendolare comporta per il solo fatto di passarci la
giornata (rifornimenti, acqua, fogne, rifiuti, sicurezza), con problemi logistici (ed
ambientali) drammatici, ed un imponente sforzo econamico ed organizzativo per
rispondere da una domanda effimera e che terminato 'Expo risulterd del tutto

inutilizzghila,

— Come arriveranno e si sposteranno questi 200.000 visitatari di un giarno
medio?

Messuno lo sa o ha tentato di prevederlo, neanche a grande massima, e
nessunc ha nemmeno studiate cosa & successo nelle altre Expo. Messune ha
provalo a pensare quanti realisticamente potrebbero arrivare in auto personale,
quanti in treno, quanti in autobus. (Chi viene in aereo sara comungque una minima
parte @ comungue non dormira ceno nei recinti del'Expo e quindi chiedera
comunque di spostarsi dall'albergo, lontano o vicino che sia, da solo o in gruppo,
fino ai luoghi dell'esposizione.)

Qualche stima (Sin&rgetica) indica grosso modo nei 2/3 la provenienze dalle
regioni nord/ovest, ovest e sud e in 1/3 circa quelle dalle altre diretirici @ zona
{Nerd, Est e la stessa Venezia, in misura quest'ultima globalmente irmlevanta),

— Quel poco che si & poluto prevedere non si discosta da quanto si &
venficato per le varie Esposizioni Universali svoltesi finora: la grandissima parte dei
visitaton ha provenienza nazionale, soprattutto regionale (un largo intorno di 200-
300 km), la maggioranza dei quali residenti & in parte minore turisti presenti in
Questa vasta zona. Un turismo regionale escursionista, che per le distanze in gioco
tendera facilmente a preferire I'auto privata,
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— Garantire una mobilitd agevole a 200.000 parsone al giorno (media)
atterno alla citta non & certo cosa tra le pil semplici o improvvisabili,

Si tratta di spostare o permettere lo spostamento ad una quantita di persone
enorme, per lo pid non distribuita in modo regelare in tutta Ia giornata, ma
concenirata in un tempo molto ristretto (5-6 ore) sia per la fase di andata che per
quella di ritorna, tra le quali dev'esserci il tempo di visita, difficilmente al di soito
delle 5 ore (visto il costo d'entrata, oltre che di viaggio, non proprio irrlevante per
un turismo familiare o di gruppo quale sara, con ogni probabilita, quello dell'Expo,
@ che indurra visite ridotte (o addirittura uniche) ma unghe piu che ripetute & bravi.

Cosa prevista anche dagli stessi organismi promotori con il basso coefficiente di
1.3 visite medie per visitatora).

— La conformazione territoriale della terraferma (come di altre citta costiaere)
comporta una rete infrastrutturale gia di per sé alquanto particolare se non
problematica: l'accesso alle zone di gronda non pud che avvenire dal retrotarra a
dalle spalle di Mestre, vale a dire dal sistema dalla Tangenziale ovest, per le
automobili, e dall'attuale stazione di Mestre per chi giunga in trenc. Un sistema che
concantra tutto il traffico automobilistico su un unico segmento (la Tangenziale) &
tutto il traffico ferroviario su un unico punto (la stazione di Mastra).

E' opportune quindi verificare le varie ipotesi organizzative dell'Expo,
testando la fattibilita del progetto sul versante terraferma (utilizzando ed
elaborando a questo propositc quanto & noto, oppure & documentato nel Piang
Regionale dei Trasporti, nei rapporti dei Consulenti del Gruppo Tecnico Operativo
del Consiglio Regionale [prof. Sandonnini e prof. Zambrini], nei rilievi del traffico
della Soc. delle Autcstrade di Venezia e Padova e del Comune di Venezia
[proposta di Piano del Traffica)).

L'ACCESSIBILITA' AUTOMORBILISTICA

— Se dei 200.000 visitaton al giorno medio la meta si spostang in automebile
(media di 3 parsone par automobile, indice di occupazione attendibile se non gia
ottimistico), cid comporta un flusso di circa 33.000 autovettura al giorno, che nei 2
sensi fanno 66.000 viaggi al gicrno (concantrati in poche ore di intensissima punta;
se invece I'auto personale & usata solo da un terzo dei visitatori, vi saranno 44.000
viaggi al giorna).

Si tenga presente che sull'attuale trafficata Tangenziale in totale nei 2 sensi di
marcia si contano ogni giorno 50.000 transiti (distribuiti sullintero arco delle 24
are).

Risulta chiaro che gia nellipotesi pil "bassa” @ solo per la quantita totale
senvirabbe una seconda tancenzigle a 4 corsia; se invece giustamente si considera
anche la concentrazione oraria dei flussi Expo, e si voglia in ogni caso impedirs
code e congestione, allora in quelle 6 ore di flussi concantrati servirebberg 10 2
nuove Tangenzigli a 6 corsie (sempre per un semplice giorno media).

— Consideriamo distintamente |2 tre diverse ipotesi Tessera, Fusina a 1%
zana industriale.

1 ® Se ['Area delle Nazioni fosse a Tessera ufilizzerebbero la Tangenziale
solo i flussi automebilistici provenienti da Sud, da Ovest e da Nord-Ovest {circa 2/3
del totale). La Tangenziale sarebbe cosi caricata di 50.000 transiti attuali (almeno,
piu eventuali incrementi del decennio) nell'arco delle 24 h e dei 45.000 transiti
Expo concentrati in 5-6 h (nell'ipotesi di metd visitatori automobilisti: almeno
30.000, nellipotesi di un terzo).
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Il che comperta nelle & ore di punta dei flussi Expo (distinta in diversi momenti
della gicrnata per | due sensi di marcia) _ ri iv i h

1l ] B e = o] e
raddoppigta. Pochi problemi avrebbero i flussi da Nord (A-27, a 6 corsie) e da Es
{A-4, che & solo a 4 corsie 8 gia su livelli di utilizzo considerevoli; ma
eventualmente ¢'é sempre possibilita teorica -ma forse non operativa @ meno
ancora finanziaria- di terze corsie).

Tutti i flussi dalle varie direttrici si troverebbero poi assommati sul raccordn
finale T nziale-T r h r o n n i margc vr
1ar

nell'i |_pi( nten

igne or 10; senza contare | normali ma rilevanti flussi
per 'aeroporto (attuali e futun) e della Triestina, proprio per i quali é stato costruito.
E senza contare i problemi di smaltimento dei var flussi sul nodao posto all'incrocio
tra autostrade A-4 @ A-27, Tangenziale e o stesso raccordo aeroportuale.
Grosso modo nella stessa situazione della Tangenziale si verrebbe a trovare
I'A-4 nel tratto Mestra-Padova, su cui si concentrerebbe la massima parte dei flussi
provenienti dal quadrante ovest. Su guesta I'ampliamenta a & carsie in cantiers
serve al previsti incrementi del traffico & per la mobilita locale della Riviara del
Brenta e del Miranese (apertura integrale per barrierizzazione o almano parziale
con arretramento della barriera, come da impegni ufficiali sottoscritti). Anche gui |
nti incr nti di flussi pr iemli i r ibili I

izzare di iun re 6-1 i
E ben pochi benefici potrabbe portare la prospettata r n
Venefo Cantrale a 6 corsie (e capacita di 80.000 transiti al giarno, sulle 24 ore); &
ormai noto che il traffico di attraversamento dellarea veneziana, che vi si potrabbe
trasferire sia dalla A-4 Venezia-Padova che dalla Tangenziale, & una quota esigua

{un quarto di quello complessive, che invece & soprattutto locale o comunque
specifico). L'all men il n ‘avantual f he §

. ig, sempre ammettendo che per il 2000 essa fosse
completata (e la situazione della vicenda autostradale sia locale che pig
generalemente nazignale fa presumeare comungue di noj).

Anche ipotizzando che in gualche modo si riuscises a daviare coercitivamente
(come?) su quellassurdo itinerario i flussi Expo provenienti dal quadranta Qvest, |
problemi, in questo modo contenuti sulla Mestre-Padova e sulla Tangenziale, si
ripresentarebbero (minori) sulla stessa Autostrada Passante, che dovrebbe
fronteggiare flussi complessivi (suci naturali, per quanta minimi, e quelli Expo, per i
quali viene giustificata) del 25-75 % superiori a quello che pud smaltire senza
particolari problemi (comungue almeno in quei 4 mesi quest'autostrada non
sarebbe inutile, come invece sarebbe in tutto il resto del sua vita). Ma in questo
caso garebbe pesantermente coinvolto nella congestione anche il {ratto Preganzigl-
Mestre della A-27 ytilizzato per nentrare a Mestre dalla (lontgna) Autostrads
Passante, gravandolo complessivamente nelle ore di punta di un traffico (attuale +
Expo, comprese provenienze Nord) superiore del 40-100 % a guelle che potrebbe
normaimente smaltire. E comungue nulla cambierebbe per il raccordo aeroportuale
e per lo snodo con le autostrade/Tangenziale.

Inoltre sarebbero da valutare attentamente (e qui non lo facciama) le
siluazioni che con flussi di questa entita si verrebbero a creare comungue nel nada
autostradale di Padova (ché nessuno ormai da par realizzabile entra il 2000 il
oraccio ovest dell’Autostrada Passanta Grisignano-Camposampiero).

Per quanto con maggiore distribuzions tra i vari tronchi autostradali e quindi
con dimensieni del fenomeno singolarmente meno clamorose, tuttavia per i valori
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assoluti complessivi in gicco anche in questa cittd potrebbe facilmente
raggiungersi una I n ' i nzi
aulostradali; adeguamenti @ potenziamenti autostradali, che non siang la semplice
terzia corsia VE-Verona, non sono (fortunatamente) nemmeno prospettati (e la
vicanda del potenziamento del sistema dalle nuove Circonvallazioni non
autostradali attorno la cittd & ancera di lontana chiusura, @ comungue ha valenza
solo urbana/metropolitana).

2 ® Se invece I'Area delle Nazioni & a Fusina o a cavallp dell'ldrovia &
della Romea, il problema si presenta con intensita minore per la Tangenziale di
Mestre (carico superiora "appena” del 40-80 % a guellas smaltibile nelle are di
punta) ma diventerebbe i “del { ‘aven

i ingl.

La Romea & gia pesantemente trafficata: 15.000 vettura/g nel tratto a
carreggiata singola a 2 corsie complessive; ed addiritiura 34.000/g nella zona pil
urbana a due carreggiate e 4 corsie (in comune con la S5, 11 Brentana). Su
questa si creerebbere condizioni simili a quelle che abbiamo visto per il raccordo
aeroportuale (ma in questo casc sarebbe in zone di notevole e crascenta
urbanizzazione commerciale, artigianale e direzionale e dal traffico gia
notevolissimo); 'eventuale raccordo finale per Fusina (se I'Expo & in cassa di
colmata A) dovrebbe essere a 8/12 corsie (sulla Riviera del Branta?).

Mulla cambierebbe di quanto sonra provi o per la Me = 1 o
nulla servirebbe FAutastrada Passante del Veneto Centrale, a meno che non S
intenda assurdamente ricondurre a sud della citta quello che si sarebbe
convogliato a nord, coinvolgendo nuovaments, e nelle condizioni che abbiamo
visto prima, il sistema della Tangenziale Ovest.

Una particolare variante del sistema stradale/autostradale, legata a questa
lecalizzazione dell'Area delle MNazioni, propone un nuavo collegamento stradale
Mestre-Padova lungo la stessa Idrovia. Ma la stessa Giunta Regicnale (il solo
promotore che ipotizza quesa nuova realizzazione infrastrutturale, mentre il
Consorzio ed il Ministero degli Esteri neanche la considerano) comunque non la
inserisce tra gli interventi a pieno titolo inquadrati nel progetic Expo e la destina
esclusivamente al traffico locale della Riviera, quindi ne ascluds una qualcha
valenza per 'accessibilita Expo.

Ed in ogni caso sembra proprio da escludere una realistica fattibilita di questa
proposta entro | tampi dell'Expo:

— la vicenda Idrovia & ben lungi da chiudersi, cosi come le vicende
dellespansione portuale di Venezia (alla quale ultima viene in generg ritenuta
coma funzionalmante collegata);

— Io stesso Pianoc Regionale dei Trasporti (P.R.T.) soprassieda a
questipotesi stradale lungo I'idrovia, che prospetta ma che alla fine non definisce
né decide;

-— & ancora lontana qualsiasi definiziane daell'eventuale Romea
Commerciale, per la quale il problema del tracciato. olire che della verifica di
opportunita, sta ponendosi ancora a seala di larga massima (ed ancora con
incertezze di sbocco finale, verso Venezia o verso Padova);

— & ancora da definire la soluzione del nodo di Mestre: bocciato il progetto
‘complanari®, & comparsa la nuova Autostrada Passante Fadova-Preganziol-
Meclo, che si vucle altemativa all'attuale PD-Mastra per i traffici di attraversamento,
volendo lasciare invece quest'ultima a disposizione dei traifici locali/metropolitani,
Tuttavia anche lo stesso P.R.T. ha davuto rinviare le scelta 2 'ANAS (ed il
Ministero) pare non abbiano alcuna particolare urgenza nel definire la questione.
La stessa ristrutturazione dell'attuale PD-Mestre a 6 corsie non & ancora del tutto
chiara nel ruclo e nel sistema di gastione (liberalizzata? barrerizzata? quanti
svincoli o caselli? dove?);

expo 006 jpg



— la proposta di metropolitana leggera della Riviera. indicata dal Piano, &
tutta da verificare e da definire, anche nei suoi rapporti con la ferrovia Mestre-
Padova, da quadruplicare (forse anche per Alta Valocita),

Tutte queste varie proposte di potenziamento del fascio infrastrutturale
Mestre-Padova, disorganiche, contraddittorie ed in parte alternative una allaltra
sono ben lungi da essere ricomposte in una visione coerente, Per guesti motivi
I rigre | idi | 'Idrowi [ indi wer nte f ibilg. Essa
avrebbe poi tali possibili implicazioni territoriali complessive {attivazione di una
nuovo asse insediativo, spostamento a sud del baricentro insediativo dalla Riviera,
innesco di nuovi @ rilevanti processi urbanizzativi a sud di Mestre ed a Est di
Fadova, potenziale spinta ad una nuova saldatura continua -conurbaziona- tra
Mesire e Padova) da lasciar prevedere che una decisione in tal senso dovra
ricevera ben pil attente e prudenti valutazioni di tipo territoriale/metropolitano, fuar
dalla portata anche temporale di progettazicne delleventuale Expo,

3 = Estremamente difficile risulta 'accessibilitd automobilistica diretta
nellipotesi di localizzazione dell’Area delle Mazieni in 14 zona industriale.

Pur ipotizzandeo in questo caso, come fa la Giunta Regionale, la dismissione

dei depositi costieri, non i rci gleun signifigati in itd nel
[ i I 1 imter Il noanzial il , che troverebbe
sirozzature praticamente irresolybili neqgli snodi con Ia Tangenziale, presso il

&r i | i Wi r
S.Giuliano (sia lato Pili, che lato Orlanda), sui quali anche ristrutturazioni ed
ampliamenti (oltretutto improbabili, oltracha indesiderabili) non permetterebbero
grandi incrementi di capacita.

Oltretutto in questo caso il traffico Expo risulterebbe addirittura in diretto

raffico wr ierale {po patra s B e 5 i

i

v Torin i rban V. :

Gia ora si verificano frequentemente condizioni di gravi congestione
soprattutto presso il cavalcaferrovia. L'ipotesi di caricare su guesta zona e su
queste parti della rete ulterion flussi di decine di migliaia di veicoli al giorno,
cancentrati in punte di alcune ore, sarebbe gravemente incompatibile con la

situazione attuale e con il contesto urbano. Questa pare un'jpotesi pardicolarmente
irr n il h re _ch rom f it II's | ili

wroana e caricara in ogni caso in modo insostenibile la Tangenziale (almeno il suo
tratto sud),_rischiar ' ntire in m in ipile la viahili Il
citta (snodo S.Giyliano, Orlanda, Circonvallazigne Est) ciod I'esatto contrario di
uanto la gitta st i a anni.

La Giunta Regionale (nella sua proposta) sembra abbia tentato di tener canta
della questicne; pur se non in modo chiaro e sicuro, pare infatti dalla cartografia
che si tenti di avanzare timidamente lpotesi di un nuovo collegamento diretto 14
zona-Tangenziale, con nuova (o nuove) carraggiate sull'attuale via della Liberta
{$5.11); soluzione alquanto improbabile, e addirittura impraticabile sia per la
esiguita estrema degli spazi disponibili, sia per linserimento in zone intensamenta
urpanizzate ed addirittura residenziali, con | conseguenti prevedibili effetti di
glevato impatto ambientale, urbanistico e sociale. Senza pal tener conto del
conflitto insanabile che esploderebbe tra quanto sembra proposto dalla Giunta
Regionale e quanto invece la citta chiede da anni @ FAmministrazione Comunale
sta definendo per garantire una connessione rapida e comoda tra la zona terziara
di v.Terino (a nord della ferrovia) e la stessa via Liberd, Questo progetto sta
definendosi con raccordi sopraglevati a cavallo di via Libena e ferrovia all'altezza
della Breda, raccordi che impiegherebbero tutto il poco spazio disponibile a fianco
di queste. Queste due ipotesi confliggone quindi in modo nettissimo, e I'una
compromette ed blocca l'altra senza possibilita di integrazione o di imedio.
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| PARCHEGGI

— Sempre con le ipotesi offimistiche effettuate (solo metd o un terzo dai
visitatori automobilistici, con 3 occupanti par autovettura), per le autovetture che
convergaranno in un giorno di afflusso medio nellArea delle Nazioni serviranno
45-70 ha di heqgi -33 sil i v ' i

In gronda lagunare o subito 3 ridosso.

L ACCESSIBILITA" FERROVIARIA E IN METROPOLITANA

— Tutti | promotori ufficiali dellExpo {Consorzio, Giunta Regionale e Ministero
degli Esterl) concordano sul ritenere la realizzazione di una linea di
metropolitana leggera come risolutiva ed indispensabile par garantire una
veloce e regolare accessibilitd al baricentro dell'Expo, I'Area delle Mazicni, da
Mastra, precisamente dalla sua stazione ferroviaria.

— Tale nuovo sistema di trasporto dovrebbe essere necessariamenta
collocato gottoterra, sempre che si voglia realizzare un linea che, una volta

terminata 'Expo, sia gventualmen il la_ci r v
nelle sye zone pig centrali, e non piuttesto in supericie ed esterng (lungo la attuals

linea ferroviaria Mestre-Trieste, o addirittura lunge la gronda lagunare, come
propone la Giunta Regionale), soluzione gquest'ultima sicuramenta piu facile,
fattibile, @ meno costosa, ma altrettanto sicuramente poco utile alla citta, anche
Fi m I I iligrdi/km irittyr
ambientalmente inaaccettabila (come nellipotesi ufficiale fermulata dalla Giunta
Regionale lungo il margine lagunare da Tessera a S.Giuliano, perfino subito a
ndosso della Punta, in pieno parco).

Qualsiasi sia il tracciato proposto, tale linea di metrd leggera & comungue tutta
da verificare, studiare, decidere. Sperare che 9 anni (quanto manca
operativamente all'aperura dell'eventuale Expo nel marzo 2000) bastino, oltre che
per tutto questo, anche per la realizzazione completa e I'attivazione del servizio,
pare gia piu che oftimistico {come riconoscono gli esperti consultati dal gruppo di
studio del Consiglio Regionaie G.T.0.).

Anche accettando lipotesi come realistica: una linea di metrd leggera otfre
una capacita di trasporto pari a 15.000 passeggeri/ora per senso di marcia (se
necessario anche un po’ di pil). Sarebbe quindi in grado di garantire un trasporto
rapido, regolare, fluido al massimo ad appena la meta dei 200.000 visitateri Expo
giornalieri (medi, comungue sempre stipati), tenuto debitc conto della
concentrazione crana sia dei viaggi di andata che di quelli di ritorno.

— E cosa succede a monte della metropolitana 7 cicé in stazione ferroviaria
a Mestre e sulle linee che vi convergono?

(Parliamo solo di ferrovia perché sembra scomtate, anche se nella
presentazioni ufficiali dei progetti Expo non & esplicito, che la metropolitana da
Mestre all'Area delle Nazioni sia utilizzata solo da chi giunge a Mestre in treno,
perché altrimenti servirebbero decine di ettari (o di silos) per | parcheggio in piena
zona urbana centrale.)

| treni che dalle varie direttrici arfivano alla stazione di Mestre (g ritornano
in direzione opposta) offrono complessivamente 60.000 posti al giorno (sulle 24 h).

Mon & dato sapere a quanto ammonta [Liratfice giornaliers viaggiator (salite =

discese) della stazione di Mestre. Tralasciando il traifico con Venezia, praticamente
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quasi tutto pendolare e quantitativamente secondano (qualche migliaio di viaggig),
S pud ritenera che esso non supen i 30-40.000 unita,

Data questa attuale dimensicne del traffico, yn utilizzo spinto e forzato delig
[ izzat I itarior

ilan m Il ipoti
i r h fi

Una situazione per lo meno di n n ion

— Ma, ancora, da quali linee ferroviarie e Come possono arrivare questi
100.000 (o 66.000, nellipotesi piu contenuta) visitatori su trena 7
. o ferrieinpps, Sl il .

direttrici di provenienza dei flussi Expo pil rilevanti),

— Tra queste linea ferroviarie Cvest, quelle per Adria e Castelfranco fanno
escludera, per noti limiti fisici & di attrezzamento, un lore coinvolgimento in flyss|
Expo pesantements superiori a quelli dell'attuale offara,

lin ' L nzrizli i

r P W i r
margini di recuperp nulli (o solg notiurnil. E cosi gli espeni dicono che & tutta |a

linea VE-Torino.

In effetti se ne continua ad ipotizzare e prospettare |l quadruplicamento (per
aluni anche per 'Alta Velocita), che infatti rientra tra i potenziamenti infrastrutturali
inquadrati (ed indispensabili) nel progetto Expeo.

E' vicenda che gli stessi esperti ci dicono complessa, che rientra nella pid
grande partita di ammodernamento & ristrutturazione del sistema ferroviario
nazionale, nella quale sicuramente vi S0n0 realizzazioni ben pid urgenti e
prioritarie (visti i problemi di “completamento” della prima linea Alig Velogita, la
dorsale Milano-Napoli, realizzata solo nell'unico tratto Firenze-Roma). E nan &
ancora chiaro come questa ipotesi di quadruplicamento si rapponti con le altre
altualmente in discussione (I'itinerario medio padano, Finstradamento alternativo
delle merci Vicenza-Travise-Portogruarg, Ia Ipotizzata metropolitana per il Brenta),

In effetti & propric improbabile che una Cosi rilevanie “maiassa” nazionaie
possa venir sbrogliata in tempo utile per la realizzazione completa per il 2000 (9
anni) anche di tale tratta Mestre-PD, oltre che delle altre effettivamente pid urgenti,

he ipoti I h io_risulti *fattibile"

i di pig, almena il 0 gia nellipotesi che solo un terzo dei
visitatori sia in treno, senza considerare comunque la forte concantrazione araria
orientata in mementi divarsi nei due sensi.

h L guindi vi song prablemi o i -
rimediabili nemmeng in prospettiva futura, anche accettando lipotesi {improbabile)
del quadruplicamento.

E comungue problemi di saturazione e congestione si porrebbero anche per
‘e tratte di linee a monte di Padova (per Bologna e Milang), dove le prospettive e lg
possibilta reali di incrementi rilevanti di offerta sang eg4al, e cosi ancha per alcuni
anni, del tutto inesistenti.
E tutto cid prescindende ancora dai groblemi ici di nzigli [
ione ferrgviaria di M . dove | pur necessari (e sempre lontani) iavori
di ristrutturazione, con ampliamento del numero di binari disponibili e
modificazione del sistema di ingresso, ditficilmente riuscirebbere ad alleviare le

difficalta prodotte da un i volissimea ingr rlg i i

iriftur nr i fi i i ni ri attestati a Mastre o in
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transito verso Venezia, che attiualmente sono in tutto circa 150, ed altrettanti in
senso contrano. Incremento oltretutto concentrato in poche ore di punta per ciascun
senso di marcia.
Cuest'uitimo infatti & problema rilevante anche per la conformazione dalla rate
ferroviaria che converge su Mestre unicamente in direzione Venezia._Sulla
iane di Venas Imen | ot i araw idim T

Mé vi S0ng speranze realistiche di_gitivare in lempo yfile una slaziona

1

“passanie” all'altezza di Gazzers, che, comungue, per essere realments passante
dovrebbe collocarsi a cavallo di entrambe le linee per Treviso e per Trieste, quindi
in uno spazio molto ristretto e cosi vicing alla stazione centrale di Mestre, da dover
limitare caratteristiche e funzioni di questa nuova stazione a quelle di una semplice
farmata, utile solo per l'eventuale servizio ferroviario metropolitano regionale
(oltretutto con consequenti problemi di doppio interscambio ferrovia/metra: alla
stazione centrale ed alla stazicne di Gazzera),

variante:
accessibilita ferroviaria diretta e/o con terminals decentrati

—— Una qualche considerazione in pid merita I'accessibilita
ferroviaria/metropolitana dell'Area deile Mazioni se viene coliceata in 1% zona
Industriale.

Qui in effetti la localizzazione praticamente adiacente alla linea ferroviaria
parrebbe aprire interessanti possibilita di accessibilita ferroviario diretta, sia per le
provenienze locali'regionali che per quelle pid lontane, con fermata dei treni che
dirigono su Venezia,

Pur eliminando cosi la necessita del cambio mezzo treno/metrd presso la
stazione ferroviaria (attuale) di Mestre, rimarrebbero comungue i gravi problemi di
ridotta capacita complessiva della rete che converge su Mastre, & quelli di
movimento convagli alla stazione terminale di Venezia, aggravati dalla necessita di
proseguimento pressoché inevitabile di tutti i treni fine a Venezia, perché quella di
Marghera-Expo non potrebbe che essers semplice fermata di transito. A mano che
non ci sia comunqgue [a discesa a Mestre ed il proseguimento su trang navetia o su
metro ferroviario (o0 comungue lungo il fascio dei binari); ma allora si ricade
nellipotesi gia vista sopra (servizi regionale/nazionale e urbano distinti, con
cambio mezzo presso attuale stazione di Mestra).

E' tuttavia vero che la previsione della Giunta Regionale di una metropolitana
leggera in gronda lagunare tra aeroporto-1* zona industriale-stazione ferroviaria di
Mestre aprirebbe lipotesi di un decentramento del terminal automobilistico presso
Faeroporto (ove sarebbe lo:alizzata -secondo la Giunta Regionale- una “porta”
dell'Expo).

Questa variante, peraltro non prevista nemmenc dalla stessa Giunta
Regionale, sembrerabbe I'unica che renderebbe in quaiche modo I'Expo in 1~
zona industriale perlomeno non piu intollerabile delle altre ipotesi. Cosi si
riuscirebbe a garantire un livello di offerta di trasporto locale comparabile con i
flussi Expo : 15.000 postifora in ciascuno dei due sensi di marcia che potrebbero
venire utilizzati entrambi contemparaneamente, dalla stazione di Mestre per i
vigitaton “ferrovian” e da Tessera peri visitator "automobilisti®.

Sarebbe cosi possibile, a prima vista, un sistema articolato (ed efficienta) di
accessibilita all'Area delle Nazioni in 1%zona industriale: automobilistica diretta da
Tangenziale & S5.Giuliano (limitatissima) ed indiretta da Tessera (con metrd di
gronda), ferroviaria diretta (fermata Expo. magari solo per i treni a lunga
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percorrenza) ed indiretta (dalla stazione centrale di Mestre, con I'altro tronco di
metrd).

Anche cosi tuttavia restano valide tutte le osservazioni e le preocccupazioni di
prima, per l'assoluta insufficienza infrastrutturale per i flussi expo del sistema
autostradale verso ovest (anche nella prospettiva della terza corsia e
dell'eventuale Autostrada Passante del Veneato Centrale), della Tangenziale, del

raccordo aeroportuale, delle linee ferroviarie che convergono su Mestra, della
stessa stazione di Mestre.

—E non pare nemmeno immaginabile decentrare numerosi grandi
tarminais-parcheggi in ‘modo pid adicolato & frammentato nelle varie direttrici di
provenienza:

-sia per le maggiori difficoltad economiche ed operative di realizzare
connessioni rapide, dirette @ massicce con 'Area delle Nazioni (navette o matro)
su diversi itinerari e su distanze non pid urbane, di successiva utiliti tutta da
dimoslrara,

-sia per le moltiplicate possibilita di gravi ripercussioni ambientali ed
urbanistiche nei singoli siti prescelti (per la presenza disseminata ed ingombrante
di vastissimi parcheggi e della relativa attrezzatura di servizio del tutto inutili ad
Expo terminata, e per le indispensabili opere di raccordo con la rete stradale
primaria, se questi non fossero collocabili direttamente a ridosso di guasta).

GLI AUTOBUS

— L'ultima modalita di trasporto che resta da valutare & quella su mezzi
collettivi in servizio privato sin dal proprio lucgo di residenza o di insediamento
turistico (soprattutto per i gruppi organizzati di escursionismo giornaliera & per
quelli di lontana provenienza alloggiati nel'area metropolitana regionala, che sono
comungue una minima pare deile presenze complassive).

— Ammettendo anche che sia realistica una diffusa rinuncia all'uso
deilautomezzo personale per piu organizzate e vincalanti escursioni giornaliere di
gruppo, @ che cttimisticamente tale modaliti di trasporto possa essere praticata da
1/3 dei visitatori Expo giornalier medi, per quanto meno rilevanti alcuni problemi si

nificati

| |
automaobilistici. E si porrebbero forse problemi anch i di nikili i un
L, dell'ordine di 1 migliaio e pib di pullmann, sicuramente non
fornibile né dall'autoritd pubblica, né da aziende di trasporto locale, né
menchemeno dall'autorita che organizzerabbe e gestirebbe 'Expo.

E comungue occorrerebbe prevedere un'ampiz_ed attrezzata area di
lermingls @ parchegqgio gutobus, che per mille veicoli dchiede almeng 10 ha,

— Sul servizio pubblico urbano non sono sperabili (né auspibili per il traffico
urbano e le necessita pil generali del trasporo pubblico) speciali potenziament
turistici; & probabile, cltre che comungue aspicabile, che | flussi urbani interni su
mezzi di trasporto pubblico tra i luoghi dell'Espesizione e i varn alberghi o campings
in zona urbana siano quelli moderati di un'ordinaria stagione turistica (sempra che
anche questi non si organizzino avtonomamenta).
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CONCLUSIONI

Si @ cercato di effettuare alcune wvalutazioni sulla questione
"accessibilita” delle strutture Expo in terraferma, a partire da ipotesi e
parametrl probabilmente incerti e tutti da verificare, in ogni caso del
tuttoe prudenziali e comunque rispondenti a quanto previsto (se
previsto) dai vari promotori dell’'Expo.

Sono state infatti utilizzate le previsioni dei vari documenti
ufficiali dell’Expo:

—sulla tipologie dei visitatori (soprattutto escursionisti giornalieri dagli
ambiti geografici circostanti, vicini ¢ lontani cha siano);

— sul numero di visite complessive (mediamente 250.000 al giomo,
con punte quasi doppie);

— sulla distribuzione delle visite tra le varie sedi espositive
{policentriche, ma con predominante concentrazione dell'8B0 % (200.000
visitaton/giorno) nelle strutture presenti in area veneziana, visite che farebbero e
comungue capo all'Area delle Nazioni in gronda lagunare; quindi si @ preso questa
coma destinazione unica in area veneziana; le altre localizzazioni Expo veneziane
("Porta™ a s& stante a Tessera e "Network delle Idee” allArsenale) sono state qui
considerate satelliti interni al sistema;

-— sulle provenienze geografiche dei visitatorl secondo le varie

direttrici territoriali (due terzi circa dal quadrante ovest, il resto da N & da est,
piu le minime presenze locali).

Mancando del tulte Indicazioni wutili si & Ipotizzata una
distribuzione modale dei viaggiatori In avvicinamento ai luoghi
dell’'Expo molto equilibrata: meta in auto privata @ metd in treno, oppure in
parti ugual tra auto, treno e pullmann turistici (un terzo ciascuno).

Nen si e distinto tra accessibilita dall'esterno e mobilita interna
all’area veneziana, percha su scala simile non ha senso fare distinzione tra le
due guestioni (ed i rispettivi traffici), visto che finiscono per utilizzare la stesse
aftrezzature e le stesse infrastrutture.

Sl sono prese in considerazione sia le attuali dotazioni
infrastrutturali con i flussi di cui sono attualmente carlcate, sia le
nuove realizzazioni previste come funzionali ed inquadrate nel
Progetto Expo: 3* corsia Ve-Vr, quadruplicamento ferroviario Ve-Pd, Autostrada
Passante dal Veneto Centrale, raccordo aeroportuale, linea di metropelitana

leggera di terraferma. Su di esse sono stati caricati i flussi previsti secondo le
modalita sopra riportate.

® Dire che il quadro che ne risulta & preoccupante & dire ancora
poco.

Muovere o lasciar muovere attorno alla citta di terraferma 200.000
visitatori al giorno, e fa’li convergere nell'unico vero principale punto
di esposizione, I""Area delle Nazioni”, per di pid concentrati in poche
ore sia nell’andata che al ritorno, @ questione cosi massiccia e
sproporzionata rispette alle dimensioni ed alle esigenze attuali e
future della mobilita urbana e metropolitana da risultare del tutto

astranea alla logica del riequilibrio & della riqualificazione urbanistica
e territoriale. '
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Qualsiasi sia il punto di localizzazlone lungo la gronda lagunare
dell'Area delle Mazioni, & del tutto inimmaginabile garantire ai flussi
aiornalieri medi previsti una minima reqgolaritd di smaltimente sia con
I"attuale dotazione infrastrutturale sia con quella prevista ed
inquadrata nel progetto Expo.

Risultano prive di fondamento le generiche e mai documentate
atfermazioni ufficiali con cui si & finora sostenuta la fattibilita del
Progetto, in particolare la capacitd del sistema infrastrutiurale venato
e veneziano dl rispondere adeguatamente alla domanda di mobilita

delle 30.000.000 milioni di visite che sone previste per quei 4 mesi di
Esposizione.

® Le quantita in gioco seno cosi rilevanti da paralizzare
immediatamente tutto il sistema della Tangenziale e dei raccordi
autostradall di Mestre, dell'Autostrada verso Ovest, della Romea, e da
congestionare gravemente il sistema delle Tangenziall padovane e
dell’autostrada verso Treviso

— FPer la Tangenziale non basterebbe neanche un raddoppio
secco, @ sarebbe necessaria una triplicazione (in elevazione, una sopra
laitra? in allargamento, sconvolgendo un'intera fascia urbana? in nuovi itinerari
atterno la citta?).

— MNel caso di localizzazione a Tessera, per evitare la paralisi del
nodo autostradale nord sarebbe necessario rifare da capo Il sistema
di raccordi e svincoli, e rimettere nuovamente mano al raccordo
aeroportuale in fase di realizzazione, allargandole di 2 o 3 veolte.

— Lo stesso si verificherebbe con I'Area delle Nazioni collocata a
Fusina o sull'idrovia: per evitare la paralisi della Romea (e della zona
commerciale cresciuta attorno ad essa) si renderebbe necessario un
suo integrale rifacimento con nuovo tracciato e raccordi e svincoli con

I'autostrada e la Tangenziale, del tutto originall e finora mai ipolizzati (par
fortuna) da nessuno.

Si pud pensare ail'lnuiile e devasiante Autostrada Passante del
Veneto Centrale, che peraltro, anche ipotizzando di supearare i dubbi e le
cpposizioni che lo riguardano, risulta comunque di incena definizione e comungue
ai improbabile completamento nei 9 anni operativi che ci separerebbero dallExpo.
In ogni caso, anche ammettendo lipotesi di riuscire ad imporra di usarlo
nonostante l'assurdo itinerario, nei 4 mesi di Expo esso sarebbe del tutto
sovrassaturo e congestionate (e nuovamente pressoché vuoto subito dopo), e
comungque non riuscirebbe ad impedire la congestione sul raccerdo
aeropartuale e oltretutto la provocherebbe anche sull’autostrada A 27.
Se poi I"Area delle Nazionl fosse collocata in 1~ zona o a
Fusina/ldrovia, questa nuova autostrada risulterebbe dal tutte inutile,
non riuscende nemmeno ad impedire la paralisi della tangenziale,

— Ancora piu drammatici gli esiti di una collocazione dell’Area
delle Nazioni in 1* zona industriale, ove non ¢'¢ neanche fisicamente
la possibilita di significativi potenziamenti stradali (che comungue
sarebbero rovinosi) né da Ovest (Tangenziale) né da Est (5.Giullano-
Triestina-Circonvallazione Est), compromettendo nella congestione e
nella paralisi oltre che il traffico urbano interno di Mestre anche quello
con la Storica Insulare sull'altra testa di ponte {lungo la $5.11/via dalla
Liberta).

— Anche le tangenziali autostradali di Padova sarebbero
coinvolte nelle congestione e talvolta nella paralisi, perché soprattutto nai
giorni di punta fulteriore ondata di decine di migliaia di autovetiure, concentrate in
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poche ore di punta, superarebbe di gran lunga le capacitd complassive del
Sisiama,

® Le necessita di parcheggio sarebbero del tutto spropositate
(decine di ha o di grandi autosilos), successivamente del tutto inutili per l'ordinaria
vita urbana (anche percheé assolutamente decentrati).

® | visitatori (meta o un terzo del totale) che potrebbero rivolgersi
alla ferrovia (e alla indispensabile metropolitana stazione ferroviaria-
Area delle Nazioni) si troverebbero in una situazione critica, con una
potenzialita della linea Venezia-Padova (e delle linee a monte di
questa) assolutamente sproporzionata ai bisogni del caso.

Anche I'ottimistico, per non dire inattuabile (nei 9 anni),

raddoppio della linea ferroviaria non riuscirebbe a soddisfare la
domanda.

® In ogni caso problemi logistici di ingresso e di movimentazione
convogli si porrebbero nella stazione di Mestre (e di Venezia, dove
gia sono drammatici); & non si puo sperare di ricavare alcun vantaggio da
un'eventuale staziona passante alla Gazzera, che, oltré a non essere presante in
nessun programma di interventi, nemmeno di massima, e quindi essere del twtto
irrealizzabile in 9 anni, sarebbe comunque anch'essa poco utile, potendo al pid
assere solo una “lermata” al massimo per i servizi locall regionali (che quindi

complicherebbe ulteriormente su pid punti linterscambio tra sistema ferroviario e
metropelitana leggera),

® La stazione di Mestre verrebbe letteralmente "travelta™ da un
traffico visitatori diverse volte pid grande di quello attuale.

® Qualsiasi coinveolgimento del servizio di trasporto pubblice
locale sarebbe impossibile operativamente (per la fisiclogica limitatezza
delle risorse operative, ed anche della capacita stradale urbana, a fronte di una
demanda expo diverse volte maggiore di quella attuale) oltre che temibile & da
scongurare, par gli effetti che avrebbe sulla qualita del servizio complessivo.

® Una presenza rilevante di trasporto collettive privato (pullmann
turisticl), non potendo che essere complementare e non sostitutiva
della preferita e prevalente moebilita su mezzo personale,
appesantirebbe ulteriormente la situazione sia sulle strade che sui
parcheggi.

Oltre ad essere quindi del tutto estraneo alle logiche urbane
ordinarie, quindi fuorviante e gquindi del tutto sbagliata rispetto alle
pessibill prospettive di rlequilibrio urbanisticoe ed infrastrutfurale per i

prossimi decenni, il sistema di mobilita delineate per I'Expo nemmeno
funziona.

Esso genera una Situazione di pressione a tutto campo
assclutamente Insostenibile, che Iimpedirebbe per 4 mesi lo
svolgimento della normale vila economica e sociale della citta e
dell'intera area metropolitana, colpendone in primis la rete
infrastruttiurale primaria {autostrade, Tangenziale, raccordi con la
gronda lagunare, Romea, ferrovia VE-PD, stazione) e di conseguenza
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anche il sistema cella mobilita urbana interna, con le inevitabili
sifuazione di congestione generalizzata che vi si creerebbero.

Una condizione di paralisi e prostrazione talvolta altrove gia
verificatasi (come per qualche evento fieristico a notevole attrazione
nazionale, come |l Motor Show di Bolegna) ma che, a differenza di
questi casi, qui durerebbe non un week-end ma ben 4 mesi.

E tutto questo sempre accettando

— che le stime dei promotori dell'Expo siano attendibili (e non
softostimate, come & sempre successo per le uitime Expo),

— che si riesca ad ottenere una equilibrata distribuzione tra le
varie modalita di trasporto

— che siano comungue realizzate tutte le opere infrastrutturali
che vengono inserite nel programma expo (e che pure non vi entrano
nel bilancio, gia di per sé previsto dagli stessi premotori in passivo di
qualche centinaio doi miliardi, recuperabill solo da sovvenzionamenti
pubblici); opere che comunque realistiche valutazioni fanno ritanera
improbabili anche 'entro una simile scadenza fissa (programmi a
cantieri del Mondiali '90 insegnano), e che in gualche caso sarcbbero
anche un assurdo economico e trasportistico perche dimensionate su
"punte di traffico” eccezionali ed irripetibili,

Se tutto questo non si verificasse, la situazione diventerebbe, se
questo é possibile, ancoera pit drammatica e pericolosa.

Cosa che si veriticherebbe comunque nelle previste 15/20
glornate di punta (festivita varie) e nell'vitimo periodo di apertura
dell'Expo, in cui invece del 200.000 visitatori giarnalieri med!, che
abbiamo finora considerato, se ne riverserebbero neila Terraferma,
secondo le stime degli stessi promoteri, circa 400.000 (almeno).

Evento ammesso anche dal rapporto Sin&rgetica-Polytecna Har-
ris, che alle pg. 15-16 riconosce che in tali glornate nello scenario in-
frastrutturale attuaie vi sarebbe un “perditempo” medie (cioé code) di
& ore e mezza per un traffico prevalentements privato e di 1 ora e 1/4
per un traffico prevalentemente pubblico, s nello scenario infrastruiio.
rale al 2000 (cioé con tutte le nuove opere auspicate) rispettivamente
"solo” di 1 ora & mezza o “solo" 35 minuti; & sono previsioni generi-
che, non documentate, e comunque di parte e quindi “ottimistiche”.

E questo comunque solo in termini "quantitativi®,

Che se poi si vucle ragionare anche in termini di "qualita” del
sistema dei trasporti e dei suoi effetti sul sistema insediativo, gl
impatti infrastrutturali (e quindi urbanistici e territoriali) dell’'Expo
sarebbero ancora pia gravi e preoccupantl.

Perché non si tratta solo di subire 4 mesi di congestione e
paralisi; ben pia gravemente occorre chiedersi e valutare quale
sistema infrastrutturale e di mobilitd si va a costruire con I'Expo per
questa citfa, per I'area metropolitana, per l'area centrale Veneta:

® Quale giustificazione dare, al di la dei 4 mesi di Expo, ad un
raddoppic o ad vna triplicazione dell'attuale Tangenziale? quali
pesantissimi e forse inevitabili impatti seciali, ambientali, urbani si
produrrebbero, sia che si intervenga sulla attuale tangenziale come su
un nuovo tracciato? per quali benefici?

® Quali conseguenze avrebbe sul sistema insediativo, sul
patrimonio archeologice/storico/culturale e sull'economia agricola
dell'intera regione I|'assurda Autostrada Passante del Veneto
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Centrale, che divenla necessaria ed insostituibile proprio per I'Expo?
e guale sarebbe il beneficio che potrebbe ripagarne il prezzo?

@ Quali occasioni storiche si potrebbero ripresentare (e quando)
per rivoluzionare radicalmente il sistema del trasporto pubblico e
della mobilita urbana complessiva con una metropolitana leggera di
terraferma dopo che per I'Expo, per non rischiare troppo in termini di
scluzioni tecniche, finanziamenti e tempi di realizzazione, avremmo
sprecato l'cccasione costruendo una linea assolutamente decentrata
rispetto non solo all'attuale asse dl rappeorto con la cittd Storica
Insulare ma anche alla stessa citta di Terraferma?

@ Quale sara |l costo ambientale di una gronda lagunare, che
oltre ad essere appesantita da grandi, vuotl e difficilmente riusabili
padiglioni espositivi per*decine di ettari, sarebbe anche ingombrata e
compromessa da infrastrutture abnormi (raccordi, parcheggl, metropo-
litana) anch'esse sproporzionate rispetto al regime ordinario di vita
attuale (ed anche a quello futuro) di questo territorio e che sarebbero
del tutto opposte a quello che effettivamente servirebbe alla citta?
(vedl il caso della metropolitana leggera in gronda, che precluderebba
'accesso e la fruibilita della laguna anche in Punta S.Giuliano, pro-
prio quando da anni la cittd chiede di avvicinarsi a queste affaccio

lagunare e si sta ricominciando serlamente a progettarne un grande
parco di terra e di acqua).

SInn altratutto infrastrutture il cui riutilizzo (scontato, oltre che
ovvio, che non vengano smantellate) spingera ad ulteriori eventi di
attrazione turistica massiccia, ad ulteriori insediamenti ed
urbanizzazioni ({In zone di alto valore naturalistico che maritarehbero
invece ben altre wvalorizzazioni, anche per la fruibilita
culturale/ricreativa da parte sia dei residenti che del turisme pid
aitento ed intelligente, vera unica nuova risorsa futura).

Aficha per is cilla oi Terraierma e per 'area metropolitana si pud
pariare di tragedia Expo.

Non resta che chiedersi

—5@ non sla opportuno smetterla di ragionare in termini df assur-
de terapie d'urto che nen producono aleun nuovo equilibrio economi-
co o territoriale, e che espropriano la citia e l'area metropolitana del
diritte di disporre e predisporre Il preprio futuro, trasterendo agni
decisione ad autorita speciali ed organismi esterni , non rispondenti
alle logiche di controlio democratico, ed attenti a tutlo {soprattutto agli
appalll per mega opere pubbliche} fuorché agli interessi della citta:

—= Se non sia il caso di smetterla di inventare a questo fine
frovate artificiose, Inutili, fuorvianti, e quindi violente, infallibili ed
addirittura pericolose per tutte il sistema urbano-metropolitano,

— @ se non sia forse pia produttivo, oltre che giusto, rovesciare il
ragionamento e ricominciare a pensare dalla citta e dal territorio a
quello di cul essi hanno effettivamente bisogno per affrontare un
future meno squilibrate e qualitativamente migliore, che in effetti

racentamente si é ricominciato a pensare ed a progeftare, nonostante
il pericolo Expo.

Mestra, 4/650 i
URBANISTICA DEMOCRATICA

i2) {(a cura di Carlo Giacomini)
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