ALTOBELLO:
FARE PRESTO E FARE BENE

1l primo progetto di recupero edilizio iniziato a Mestre da parte dell' Istituto Autonomo
Case Popolari rischia di ridursi ad un'opera di "speculazione” sulle aree edificabili.
Quali sono le condizioni per cui questo intervenlo sia invece un risultato di vera
qualificazione edilizia, urbanistica, sociale ed ambientale?

Dopo una presa di posizione unanime del Consiglio di Quartiere Piave-1866, anche la Commissione Urbanistica
comunale (con un solo membro, Casserti del Poi, contrario per mativi di celeritd nell avanza mento dei lavort) ha
fante propria la richiesta di procedere al recupero di tutte e tre le cosidete “tetioie”, c'i_qi porticale, di via Fornace,

nel none Altobello, per un recupero pitt penerale del complesso della ex fornace Da

¢, Paszessore all' Urbanistica

Perinaro 5i ¢ dichiarate disponibile a procedere in tal senso. Tutto cid premia ulteriormente anni di J'mp;g:lm
propositive sulla ristrutturazione urbanistica di Altobello (il progetio originario risulia rotevolmente m ificato per

la reconda volua),

Ma resta aperta la sorte complessiva di questo intervento: ancora froppa volumetria, con troppi appartamenti solo

per pli strasi sociali gid resident con la conseguente mancata integrazione sociale, nessung gqmm:u:fc la
realizzazione contestuale di negozi ¢ artigianate, mancata integrazione com servizi pubblici a

scala wrbana, mancate rapporto con wffici e altri sedi terziarie. Intanto sull'area ex Cledea-Carbonifera

retrostante non solo non avanza la ;m}%rerm.:im:re urbanisiica del parco e della zona_sportiva, ma non

¢ neppure all'orizzonte una volontd de

‘Amministrazione comunale di andare all'acquisigione delle aree

fanche perché non c'd un'adeguata “spinta” culturale e sociale da parie dell'opinione pubblica e deils cittadinanza
piil direttamente interessata). Speriamo che e tempo gualcosa e qualcuno si meova  (5.1.)
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Dispiace che la discussione sul progeffo df
recupero di Alfobello venga trattata in forma
riduttiva. E' dal 1930 che 1 lavon e le decisiom
politiche vanno a rilénto (finanziamenti e pestione
urbanistica) mai perd i ritardi sono stati imputabili ai
Progetti o ai Piani, anzi nel 1980 i1 Consiglio di
Quartiere Piave-1866 pur chiedendo all'unanimith la
modifica radicale del progeto aveva lasciato avviare
lintervento sul primo lotte che ancor oggi non &
terminato! . .

[xa allora con una crescente coscienza nel quarticre
€ in tutta la cittd si sono posti alcani punti chianssimi
per la ridefinizione dell'intervento che mon pud
essere ridotto ad una grande gquaniitd di
meiri  cubi  residenziali da realizzare
purchessia.

Alcuni obiettivi hanno trovato risposta nelle
successive fasi di progettazions (creare una piazza
vera ¢ pedonale, eliminare al massimo il traffico,
accentuare i rapporti con le aree limitrofe) altri ancor
.:..Ed;:i aftendono una risposta chiara na il
fallimento della pit grande operazione urbamstca in
corso nel centro di Meatre:

1) laumento enorme delle volumerrie (dai 47 mila
metri cubi del vecchio Altobello agli 89 mila del Prano
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alruale) pud essere accepato solo a condizione di
un'alta qualitd degli ::rﬂ-!{lllg,ei' fino ad ora il livello
eenologico & molto scadente), un'infegrazione
socigle  (integrando edilizia sovvenzionata con
edilizia convenzionata)y per evitare il formarsi di un
enorme tto, la effettiva attuazione, contestuale agli
allogpi. di un insicme di negozi, sedi artigianali,
servizi ed affrezzafure urbani, uffici tali da
infegrare la piazza e l'insediamento a fulla
larea ad esr di Corse del Popolo € pid in
enerale a fufta Mesire. In assenza di cid
enorme gumento di volumetria sarebbe, sia pur
operata da un Ente pubblico (lacp), non opera di
qualificazione ma di "speculazione” sulle aree,

2) Manca ancora oggi il Piano wrbanisfico
(presentato in bozza nel 1984) per tutta 'area limitrofa
che dovra vedere la realizzazione della darsena sul
Canal Salso e del parco e della zona sportiva di
Alrobells | non & stata neppure iniziata lacquisizione
delle aree (vincolate a servizi) ed anzi ancor oggi
continua linquinamento da polver e rumor (carbone,
containars, ecc.)

3) La modifica spaziale della piazza e il recupero
delle wre "tettoie” porticate & un problema di qualina
che non si riduce alla pur importantissima es) genza
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del recupero: si tratta di aprire magﬂ;:‘amenu la
plazza, a ovest verse il resto del quartiere
speciaimente ora che & stato concessa la costruzione
i un edificio proprio presso 'imbocco futuro della
piazza; edificio di cui il Consiglio di Quartiecre ha
prospettato acquisizione e la suceessiva demolizio-
ne), di recuperare wna festimonianza edilizia (¢ noON
salvare un ridicolo rudere) che assieme ad alin recu-
ri della zona a sud di piazza Barche Ppuﬁ far
rivivere" ¢ cogliere nel suo complesso I'ex Fornace
Da Re (auientica riscopertia storica di cul ofcorme
ringraziare in particolare il professor Glorgio Sarto).
Cﬁ:g pud permetters conlemporaneaments sia di aprire
un asse pedonale verso piazza Barche (canale verde
pedonale ¢ ciclabile che il Piano Regolatore prevede
di far continuare sino al Parco della Rissunla e aila
zona spertiva di Favaro ) sia di realizzare da subito un
complesso non disprezzabile (7500 metri cubi) di
artigianato e commercio a servizio dell'insediamento
residenziale (di solito | servizi non armvano o aMvVano

20 anni dopo).

Le modifiche al progetto chieste nell'immediato dal
Consiglio di Quartiers e da tumi i componenti della
Commissione Urbanistica comunale (tranne uno)
sono fartibili in brevissimo tempo come ha
confermats in Commissions e sulla stampa cittading
lo SIES50 ASSES50ME: NON Sard questo mese (dopo otto
anni) che cambicrd qualcosa. :

oocome avere attenzione all'insieme dell'inter -
vento, 1 problemi culturali, sociali, urbanistici,
finanziari & gestionali sono molto complessi ma &
questa [a scommessa per cul da anm 51 lavora € =
preme per dare alla citd di Mestre un risuliato
adeguato o cid che in tutta Europa ormai si sta
facendo da decenni,

E' una scommessa che tutta la citth dovrebbe voler
vincere,

Stefano Boato

Recuperare Altobello

Poichi & gid stata pubblicata da tempo la ricerca
sulla storia urbana di Altobello, & poiché durante que-
sti anni di dibattito & pure di réecente S0no0 SLAlE pre-
sentate anche proposte demagliate che prevedono il
recuperos degli edifici del complesso Da Re nel qua-
dro del rinnovamente urbanistico di questo sel-
tore urbano, mi pare il caso di ribadire solo qualche
considerazione in merito e di concludere piuttosto ¢on
una riflessione sulla necessith di attivare un'ampia
illtra!:gin di recuperc € rigqualificazions per tutta

Esire.

1} La positiva revisione - richiesta dal Quartiere
Piave-1 E&Jt dalla Commissione Urhanistca comuns
le e accettata dall'Assessorato all'Urbanistica - del
Piano relativo all'intervento lacp per il recupero di
tulie le preesistenze storiche e il suo inquadramento in
un piano urbanistico che lo integri davvero alle aree
circostanti costituiscono una grossa ed ultima
occasiong per un ulteriore passo in avanti nella

rigualificazione di guest'area strategica di
Mestre ¢ possono essere elaborati senza ritardare di
un gioeno i tempi di realizzazione dell’intervento lacp,
ispetio all'inserimento nelle ex-tetioie di ativita
artigianali, negozi, uffici, & servizi, si ha la rara o¢ca -
sione di poter procedere fin da ora  all'adattamento
per il riuso & a convenzion! senza aspettare per anni il
completamento di fuit gh allog,
Sembra che si sia superata la sconcertante abitudine
di valutare isolatamente e "a visia” singoli edifici (in
questo caso le ex-tettoie) che invece sono parte di un
complesso unmitarie, ancora riconoscibile nono -
stante frazionamenti ed interposizioni ¢ che caratteniz-
za un intero setrore urbano. La otocentesca “company
town” dei Da Fe costituisce un'appendice del centro
storico di Meswre ¢ i 10 manufatti rimast possono
essere recuperati come elementi di nfenmento stonico
e riconnessi nelle visuali urbane e nei percorsi, con
und indicazione urbanistica abbastanza semplice ed
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attuabile per fasi.

In questo quadro si colloca il riuso defle 3 ex-tettoie
porticate wrasformate nel ‘27 in case a schiera, ma
caratrerizzate fin dall'origine come conienitore
pluriuso su 2 piani, tanto & vero che olwe a scuderie,
fienili, ¢ magazzini, conteneva tra l'altro una
ahitazione per macchinisti e 2 per braccianti. Olure a
dar corpo al percorso pedonale previsto per Mestre
proprio da Alwbello alla Krull e al parco Bissuola,
pud conferire alla nuova piazza un non rascurabile
elemento di "identith”, di "storicitd” e di scala umana.
Il nichiamo visivo delle arcate, unito al richizmao
funzionale del percorso ¢ delle attivitd commierciall e
di servizio insediabili, l'augurabile maggior apertura
delle ali della piazza verso ovest, assieme alla qualith
e scala delle nuove architetture, dovrebbe rendere
questa piazza atfraente ed integrata al quartiere.

Mon va infine escluso che la necessaria acquisi -
zione delle ares vincolate dal "Piano dei servial™ verso
ovest, ma anche la dispombilith & nuovi alloggi
realizzabili con l'operazione lacp di via Turan, in cor-
s0 di progettazions, possano permetiere - in conco-
mitanza con la venfica definitiva degli alloggi
effettivamente realizzabili rispeto ai finanziament
disponibili - una diluizione delle eccessive volumetrie
finpra previste in questarea .

~2) Dato che finora Mestre & stata considerata nei
piani e nella pratica quotidiana una “tabula rasa”
rispetto ai valori storici ed ambientali { e a questo non
ha certo fatto riscontro una buona architettura
moderna, ma anzi la complessiva mancanza di culura
storico-ambientale e sulla progettazione urbana ha
prodotie, salvo poche eccezioni, anche squallidi
edifici moderni), & fondamentale che decolli subito
non solo una "nuova filosofia" ma una aziome
urbanistica coerente.

Si tramta di Aqualificare complessivamente la cittd
assumendo come base lorditura ed § sepni di
interease stomoo testimoniale ed ambientale sopravis-
suti, imegrandoli con una muova struffura urbana
E' un'operazione tanto pid necessaria rispetto alla
nuova coscienza ambientale ¢ dopo la legge 431 del
1985 ed il P.ALA.V (Piano di Area della Laguna di
Venezia), e che non pud sfociare che in nuove Plano
Repolatore.

La trarma di riferimento & wn'aliro che rascurabile:
dal Canal Salso alle fasce fluviali e di gronda; dal
centro storico di Mestre ai 10 centri e nuclei presenti
nei quartseri; dalle testimonianze della prima industria-
lizzazione sul Canal Salso alle addizioni urbane
i‘f"mmi" come il "quartiere urbano” di Porto

arghera ed altri lembi di quartieri-gi prding; da Forte
Marghera al sistema dei "forti staceati” volun dal
Regno d'ltalia; dalle ville & parchi ai manufati sparsi,
rurali ed urbani, di semplice valore testimoniale.

Se & quantomai glusto correggere anche il Piano di
Aliobello in questa direzione, & alreftanto urgenis per
esempio se s veole tutelare e riqualificare il centfo
storico revisionare e congelare attuale piano
di piazza Ferretto rispetto alle smodate nuove
edificazioni e rispetto alla totale mancanza di
salvaguardia del tessuto e delle tipologie; proprio sul
E‘anaFSﬂm l'operazione di demalizione della Krull
& stata solo parzialmente modificata  col
compromesso di mantenere il corpo frontale; subito
a fianco, per l'area dell’ltaliana Gas vi & un progetto
nel qualé nom ci s accuTEE "oyviamente” del
complesso novecentesco della “Sociefd mulua
cooperativa operaia per le Costruzioni” cosi
come un poco pit a nord, sul viale 5.Marco, IEnel
non si & nemmeno posto il problema del riuso della
"Officina eletrica’ eosruita dalla societd Cellina
nel 1908 come un "monumento” al nascente IMpero
elettrico: nel "Piano del wraffico” si propone
tranquillamente di demolire l'interessante ¢ riutilizza-
bile “lavanderia meccanica militare” di via Piave per
lasciar posto ad un parcheggio; ¢ lo stes50 51 propone
per il "garage Touring™ del 1903 vicino alla stazone
ferrovwiaria: vanno cambiati alcuni articoli del
Regolamente Edilizie che incentivano la distru-
ziore degli edifici di interesse testimoniile, applican-
do a questi invece le deroghe previste per gli edifici
notificati: vanno subito individuati ¢ sancini in
cartografia i tessuti urbani e gli edifici di qualche
interesse testimoniale (peraliro gid individuati nelle
ricerche dei Corsi Sperimentali dell'lisg * Massan® ¢
successivamente anche dal Comune) almeno fino al
1930-40, per applicarvi le opportune cautele ed
incentivarne il recupend, :

Giorgio Sarto
di Urbanistica Democratica

SCOTS0 AOSIO.

» I dug interventi, qui pubblicati integralmente, sono - assieme 2d altri - gid apparsi su "Ml Gazzetting™ dello

« Le illustrazioni sono rate dal libeo "ALTOBELLO - storialanalisi/proposte™

curato da Giorgio Sarto, frutto di una ricerca del Corso sperimentale dell'Tigs "Giorgio Massari™ di Mestre
dell'anno 1982, pubblicato dal Comune di Venezia.
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Per una Mestre vivibile
Per un ambiente rigqualificato

- Mestre, definita una delle cittd pit brutte d'ltalia, pud essere trasformata invece in una cittd
vivibile e perfino bella : un progetto di riqualificaziong, di récupero urbano cd ambicntale,
di disinquinamento & realizzabile,

- Da anm associazioni ambientaliste come Urbanistica Democratica, Natura Viva, Smog e
dintomi, portano avanti precise e organiche proposte per superare il degrado e realizzare in
positivo una nuova qualith della citti e dell'ambiente, Tali proposte che hanno gid alle spalle
un ampio movimento e crescenti consensi, vanno oggi rilanciate, E' un occasione anche per
affrontare in modo concreto l'anno europeo dell'ambiente, contro ogni celebrazione vuota
¢ formale che lasci le cose come stanno.

1) La terraferma mestrina gsi:ﬂ: ancora nsorse storiche ed ambientali, sopravvissute alla
speculazione e al cemento © 1€ fascie fluviali del Dese, Marzenego, Brenta; la gronda
lagunare; centn ¢ piccoli noclei storici; manufatti di interesse storico architettonico, dalle
ville venete con parco ai forti ottocenteschi, dagli edifici rurali e dagli antichi mulini a
complessi di archeologia industriale. Tale patrimonio va salvaguardato e recuperato, riuti-
lizzato ¢ valorizzato, nmesso in circolo in un nuovo disegno unitario di riqualificazione di
Moestre.

2) La cittd va liberata dal traffico di atiraversamento che la soffoca ed inquina. -
Contro ogni ipotesi di * passanie autostradale © privatizzato e di devastante raddoppio, la
tangenziale va invece collegata direttamente ai pettini di distribuzione urbana per assorbire
tutto il traffico di scorrimento che oggi attraversa Mestre. I tratti di autostrada verso Padova
e Treviso vanno liberalizzati per rendere vivibili gli insediamenti lungo la brentana, 12 mira-
nese ed il terraglio; le strade che passano per Zelarino, Favaro e Campalto vanno declassate
a livello locale.

3) Dentro la cittd occorre rilanciare il trasporto pubblico; insediare gli opportuni parcheggi
esterni alle zone pedonali; programmare T'uso metropolitano della ferrovia e treni navetta;
costruire un nuovo affaccio della stazione di Mestre verso Marghera, aurezzando questa zona
per il cambio mezzi gomma-fermo,

4) Poiche & necessario realizzare una cittd a misura d'vomo e non d'automobile, va potenziata
una rete continuz di marciapiedi e passagsi pedonall, sicura € senza barnicre, in modo che
possa essere ranguillamente utilizzata anche da disabili, bambini ed anziani.

a) Vanno costituite ampie aree pedonalizzate ( indicate col cerchio nell'illustarzione ) nel centro
slorico mestring & el van quartiert, in zone baricentriche e dotate di maggiore potenzialits,
Tali arce devono essere n:a%mmlc in modo da assumere un' alta qualith wrbana ed in modo
da diventare spazi di rclazione significativi ¢ punti di riferimento per [a presenza di piazze,
altrezzature ¢ negozi, spazi verdi, nuclei di interesse storico riqualificati ¢ riutilizzati,

6) Va realizzata la rete di percorsi ciclabili, come sistema di spostamento ¢ collegamento alier-
nativo , economico ¢ sicuro, La rete proposta collega i punti pid importanti della cittd, §
quartieri esterni al centro, le nuove aree pedonalizzate e il nuovo sistemi dei parchi; ¢ compo-
sta_sia da percorsi urbani utili per gli spostamenti quotidiani, sia da percorsi di caratiere
ambientale; si realizza sia in sede propria e distinta, sia per lo pii ricavando una corsia da
strade esistenti. 11 primo percorso, da realizzare subito, quello urbano che da Marghera -
attraverso il nuovo sottopasso della stazione e via Dante - porta al centro di Mestre & a Carpe-
nedo, collegando ben quattro quartieri.

1) Va costruito il nuovo sistema del verde, connesso anche dalla rete ciclabile. Olire ai
maggiori parchi esistentl (Piraghetio) ¢ in via di faticoso completamento (Bissuola)

& necessario risanare e realizzare il o di S. Giuliano esteso fino alla grande emer-
enza storico ambientale di Forte Marghera, cemiera tra la terraferma e la laguna ¢
enzzia; il parco di Altobello - canal Salso; il parco del Marzenego che comprenda

anche il forte Gazzera e si prolunghi fino al centro storico di Mestre, il parco attomo

a forte Tron (manufatio acquisibile perché da poco abbandonato dai militari); il parco

che lega Ca Emiliani, Marghera e Catene; il parco di Campilio ad ovest di via Gobbi;

il grande parco "Valdemare” recentemente proposto sull' area del bosco e del fore di

Carpenedo, in alternativa al nuove ospedale per il quale si & gid dimostrata possibile

un‘altra localizzazione.
%ﬁunmmsnm
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I'er un ambiente riqualificato
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PER UNA MESTRE A MISURA D'UOMO

PEDONI, PEDALI E PIAZZA FERRETTO
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MARGMERA

ne di Piazza Ferrelio @ pol dellintero
cantra storco di Mesire, deli'ssgzanizza -
zione di altre plazze e spazi pedo =
hali noi van quartien, della reallzzazo -
ne di una fele ol perecrsi ciclabill i
carangfo wrbano ed ambientale: gueste
500 200 b punie emergent di una vo -
lanth, sempra pid dillusa, di trasfermare
la civd e gli spazi wbani & misura
o ‘uamao,

Cueste traslormazioni, 1anto pil
NECESSANG in una citd come Mosire che
& |la nenazione di queste esigenze, sono
PoZSIy, o godono i in ampio consen -
50 di opuniong; a cid ner hanne pard
carnsposto Scefle concrele da parte
dallAmministiraziono Coamunale,

Pedonalizzazione
disattesa

* La prdonalizzazions di Piazza Fer -
refla ¢ un tes! esemplare; pravista dal
“Fiano Paricolareggiato di Piazza For -
ofta’, adoticte dal Comune addisillura
nel 73 e approvato dalla Reglone Asl
1581, la mchiasta "scendo in plazza®
quando nel ‘B0 viens dipinta a color,
sullfaslalle ed n mezzo al irallico delia
plazza, una "nugva Meslie® c3n area
wiridi @ pedonall. Dopo una pIecita pio -
posta oi Urbanistica Democratica {su
come podonalizzase il ceniro, deviande
ellesterno il tralfico i aliraversamenio &
creando un sistema di parchengi peri-
metrali), o sono valule la “hicilesiaross,
omossa da 'Er:mng & Dintorni™e da al -
ire Associazioni ambientaliste, la raceal -
la di migliaia di firme, I"avio delle car -
toding al Sindaco @ un refarendum indet -
& da un guolidinao locale, per paire la
questions di nuove all'arenzione degh
amminigiralon, ma con rsultal a lult'og -
IFI disattesi Malgrade infatti gid nell B2
FAmeministrazions Comunals i fosse
impesnala, ircalzala dal Consigli di
Quartiere "S.Lorenze® & *Piave-18667
ad sccelerare la realizzarions delia
opeEre necassana por liberare il ceniro
dal rallico di scorrimonto, malgrado
ogel anche I'Uilicio rallico dichfarl di

.y — : ;
Gli obistlivi della pedonalizzazio - lspirarsi ad una "nuova Miosolia” cha

FiFEaa -
EARPFRE DO @

Y| PROFOETA ]
BE PISTE

CicLampLg
A MESTRE

non intands pil soltamettem la cilla
all'aviomobile, malgrads il Cdg *S.Lo -
ranIo” nelfad avesss procisato la fasl
& [ lempl dolla pedenalizzazrions daolla
Pimzza, essa b stala chiusa al traflico,
dopa l'aperiura di via Saneoving, a
meta dalFES, solo por fasce oraria & il
sabale pomenggio e la demenica; o in
"wiz sperimentaln”™ &ncho so € fratia
pur sempra di wn risultalo parziale, cha
permelia & pedani di “mpadroais” ad
intenalli d quesio spazio, & indsponsa -
aie invech realizzare Immedisla mon -
te gquelfa podonolizrarione totale |
cha anche b rova Amminisrazons ha
fimandao, con la “molivazione™ stavolia
che bsognerebbo prima fame wn Piang
complessive, par sisteamare tullo il
cantns sbarico o la cireolazione.

" Invece, proprio ehl como ngi so -
slane da anni cha tale Piano & noces -
sario od uigenie, ritiens che la Plazza
debba essers totalments @ subido sof -
tralla al trallea, anche perché b progria
questo il segnale cho dimostra limpe -
Ono & compesia | passi succasshdl

Una Piazza per
cominciare

* La stessa afivole chiusura parzial -
@ dimasira del rosto che & posside @
necessario realrzare qualla integrale

Cuanda infatti la Piazza & chiusa, |
weicoli (che nel tardo pomariggio o alla
S0ra S0N0 NUMOrosissimi) usano pura
dai percors allernativ (tanio pid dopa
Faperura di via Sansovino) o aprre
la Piazza a singhiozze crea solo
confusions, Inolire risulla che quando al
malling [a Piazza & aperta, non ¢ sond
rilavanli miglioramonti dalla ciresla -
zione, il cul andamenta non dipende,
in sostanzs, da Plarza Ferrelio,
ma da ben alfri noedi (completamento di
V.la Vespucei fino al Terraglio, raccaordi
con la fangensiale a Marghera o con la
Castellana, sistema dal parcheggl, -
rizrganizzazions deol traspano pub biica)
non risolli in tempo per precise res -
ponsabilita ed oggl aggravati dallin-
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La soluzione o quesi nod & invecs
indispanszabilo per la pedonalizzaziono
dell'intere ceniro compross dentro
"guadritatene® fra via Casducci o via Vi
spuce- Fradelolo, 1ra via Cirosnval -
laziono e C.oo del Popale-wia Colomba.

E" & futh evidente infing come FNnegm =
patibiia e la perleolosith degll sulabos
rispaile & pedani cha 8 sono impa -
droniti dolln Pinzza, mon =i rizaba esn
una corsia glalla (che tra "aliro, pccupa
quasi ubla fa Piazza), ma spostando
tuerl le farmaie.

* In conclesiono si frafla di prendens
pito delfla volonta della citadinanza - &
=i pud lare un referandum s 8 hanno
dubti | - o non di quakhe singalo inla-
ressa paicolare (eltraltutio abbasianza
rmiope Aol ritenere dannosa per B com -
mareio M aree pedonall), o realizzane
un pnmo grading: und Spagio sonzm
tradfico. Ma cid signilica conlemporanaa -
mante mpognarsi a riquailicare guesta
Fiazza, logliere 'nsfalio, restaurar -
la ed arredarls walorizzandons la di -
mensicng slonica, restauare @ Torra i
cul progelio @ pranto da gran lempo,
preparg a tempi bravi il gelio df
pedonalizzazione e recupere dell -
‘irrfero conire slorfeo mestring o rea -
lizzare wlmens un prima prieriiarfe
percorse ciclablla che lo atiroversi:
gualla da Marghera a Carpenado

* Pedonalizzare lo Piazza como pe -
ma tappa della mgualifcarione: dal
canlro implica une serla di sca'ta Molo
impagnalive alla guali g accenna per
paunii, . ;

Un piano per il centro

storico

" Bisogna riconoscara cha Mectire ha
un ritardo davvers “storice” ed & agli
ultimi pasti nol Venelo par non avera,
nan guo nEolio, ma nemmenas afinon -
fate, H compao di salvaguardare e m -
quailicare e cho resta del sug centra
storico a gl altil beni archilattonici ed
ambsantali in perileria,

Dopo gli anni della speculazione saf -
vaggia infatli, il processo di stravolgi-
menio sociale ed urbanisliice & conti -
Auals o conlinua in forma moero ocla -
tanti ma non mens pericolose, proprio
anche perchd non esisle un serla
Plano wrbanistico adiizia del eentro
(che pure la stessa legislaziono vigente
richiedeva o r.-:hiadns I! Plana Rego -
laiore in vigore tratta | cantro siorica di
Mesire come una gualsiazs] zona di
edilizia infensiva, o Munico Piana Padi -
colaregaials approvalo & appunls quid -
b ristratio & Piazza Ferretto @ dintorni,
che ha limill clamorosi di analisi & di
indicazion|,

Esso in sostanza si occupa
sopranullo di nuweova edificazions
piuttosia cho di “reeupere”. Pidiosin
cna riqualilicare l'esistente e gii spazi
ancora len i provade, tra Falre, nola
pictola area |3 cosiruzione di 3 pusvi
odifict, quasi lutti privatl, per ban
].'-!'T.E-'DG n':e:r'r_ cubd, | quall vanao a
cinlurare™ ad £t o ad Ovesl gli spazi
retragtanti la Piazza,

S0 questo Piano Trisenta dellepoca
in cui Tu fatte® (s polrebbe Jire come
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scusanta), oggl. In cui tulli parlano di
recupera o crlicano la mania dalla -
spansione edifizia a fwili | oosti, & wr -
ente non solo wA Aveve Pilena di

ecupero del centro, ma ancha
rimottara in discuseann alcuni nodi cha
sona veaull al patiine di guedo 0 vigore,

Ancora cemento ad Est
di piazza Ferretto

* L'iter dl approvazione dal progeito
¢! un edilick cho afriva 8 & piani, col =
oo tra Coin e piazzetta G.Allegr, &
ormai n fase avanzala; & cool GRCAS)
anche pe. un analogo grosso edilicio
addossato .. Deppy®, sul cuali forli
dubbi sono sicli espressi anche dal
I:dq- . i 5 1
E' necessario fiveders lopporiunith
di eoncentrare tali volumi, oclirelullo
assai mens qualificati architotlon:za -
manta dal “Palazza dalla Cultura®, di cul
5i parlord subito, a ridosso del cenlro
slaneo & in areo libara, molto imporant
come pazi pedonal,

“Palazzo deila Cultura™
o recupero?

* 1l progetio del nuowo edilicio, che
pure ha una notevele gualita archital -
fonica, & stato conpopio negli anni "0,
a ridosso di Piazza Feféllc & ancora
una viedla in uno spazio guasi del tullo
libern, come alamanto di identith a d
garvizio per Masire, dimenticands che
tals identith & servizio meglo polavans
& dovevano essera raalizzall recuperan -

do da vna parta linlers centro storco, &
dalfaitra 'ex Distrette Militare di via
Poaerio {come gualcuno aveva purs

roposio), colloeats & 10 melr dalla
g‘i.u:a, ma lasciato inspiegabilmenta
fuari dal Pana Particolareggialo.

i par complatare @ complesso dai
sanin culturall cocorrond ancora decing
i‘:i miliardi (sl valulavano 45 gia un anng
al),

La scelta pib ragionevole che
aimpane & gualla di usars | fondi gia
stanziall per completare | parcheggi
salterranel gila costruiti qfﬂéli par la
padonalizzazions della Plazza o dal
cantro) & In plazre sovrastante : in-
lerrompere I'opera a questo stadio &
dara invecs prioriid all'scqulsizions
@ recupero deil'ex Disirelio, nel
quadro della riguialificazions dellintera
conirg, delle sue plazze, o di altri
importanti “contamilon” di valore storico
& archiletionico coma par esempio Villa
Erlzra,

Man mancano cerfo le proposte e |
progatll, tra cun quelli dei corsi speri -
mantali dell'lsitute "Massari®, cha dima -
strano quanto gl spazi dell'ex Distretto
o ded guo coribe siano adatli a funziond
sulturali di cui Mestre ha necessity. A
questa funzioni si pud abblnare anche
i sistemazions dell’ Arehivie Munl -
elpale di Mesire, oggi accatastaio in
due depositi dl fofuna, ed elamania
::l.':fnli?ﬂﬂ par Midenlits e la siora dolla
_E'da notars inolire, ad un'altra acala
di priorith, che vi & anche Fex Upim
(edieio dal 400 che contensva anche
un Teatro @ che verrebbe ricompreso
nellarea pedonale) susceltibile di
interessants muso,

* Il npeve Piano afiuative por il cerlis
{cha doviebbe estendersi anche lungo
Fazsa Piazza Barche-Canal Salso lino, &
Fora Marghoral-dovrebbe runira ed

Una svolta senza alibi

anentare it gli alementi (come (a g
avalla "analiss del rallice” o | fuovo
"Piane dl eircolazione™ program ma -
to da lempa) linora concapill i modo
incredibilmente aattariale, con un’analisi
siorica, tipologica, funzionala esauriante
& con proposiea di recupero conseguanti
o capaci anche di contrastara la torzia -
rizzaziona sehvaggia in alto e espul 50 -
na ded residanti. )

Si tratta di un'operazione che nichie -
de anche, por riuscire, scelle precise
a fivallo ¢i un nuove Pianp Aegolatore
Generale, .

E' stata data nolizia che sl vorrebbe
alfidara il Piano & “larredo® dal caniro
ad vn architetlo tedesco. Cib che va
ribadito, A questo proposio, & che deva
ossere || Comune ad assumers) la
piena responsabilitd del Pians & ad
alirezrars! coerentemente (magar
gon un organismo ad hac Inler-asses -
sorila} par lo anaksi, la progetiaziona, la
gestione ed alttuazone,

Sarebbo ira Faliro ora, a Mestre, di
fara gualche Concerso sul garg; ma
anchea orsl & consulenre sono vali -
di soho so rafforzano la capacith perma -
nante ¢i slaborazicne & gostiona loc -
nica @ paliica dellEnta locales, aliiment
diventano un'alibi per lasciare la cosa
comae elanno.

Glorglo Sarlo
dl Urbanisiica Democrallca

LAl 0l
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1 Proposta di pedonafizzazions dol cenbro slonco dentra il
"guadrilabere” vark ﬁr}:}ﬁm )
C l}'ﬂ"ﬂ
ora) @ E-O (da 5 Ghfiano a alaring-

dal
2 Propestn di schama viardo gonoralo par Fhoran Maatna
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Krull e nuova Pretura: SCEGLIERE IL RECUPERO

La wicenda della Krall ¢ della nuova prefura & emblemarica per [a Mestre i ieri e di oggi, ¢ il muo exito @ imporianie per la Mestre di
I#in M,g-ﬂﬂ':}. dimcatra che una gfeitiva "tultura del recupers™ non 8 siala s proicatd dalle varie Amendnisiraziond; cib vale sia per
la M “dentro al fotopiana{ciod dentro queila parte del cenrro sorico rappresensata dal fowopiano), sia per la Mestre fuori dal
,;JJ'-TI:M-J._ Tanis piih grove # che anche in guerto caso fans sioli et pubblici @ condurre avanil direltamente qQuesie opeTasion,

= Im posilive, Fosing perd che weechia mania della digtrcione di oprd preceisienza fed anche di ognd reddus spazio libero) ¢
della ruowa ed Lo @ et | costl, mogira le corda; e sta crescende wno cwlbira diverss. Anche una presa df posizions pubblica
et ¢ documentata ha infait prodoto qualche pargiale rindias,
¥ « [l parziale diero che @ siaio fatto, consiste im wna sconcertante ‘mediazions alliraliana’” salvare la faccicta, demolire il
rego (cosl come ad era siala di conservare un

presa ol vergce' senia
4 = Dato che bot debbono ncomoscere

Figaalificaty oot

[ocumenio sulla Kruil ¢ nuova Pretwra, proposio dalla
Commitsione wrbaniciica ¢ approraio pﬁ'nunlﬂm dal
Cdfl NLoremie - XXV Aprile Nl I srfobre 'N86.

Realizzare una sede adatta e dignitosa per la Pretura di
Mesire & un obiettivo importante sia per il Quartiere
che per l'intera cintd.
L'attenzione va percid affrontata con I"atienzione che
meritans le anrezzature pubbliche che influiscono
rofondamente nell'assetto wrbano e nella qua-
itd di wita dei cinading,
Percio, anche se in ultima istanza il Ministero della
Giustizia potrebbe avere polere discrezionale in
merito, & evidente che Comune deve avere
un ruolo deferminante sulla localizzazione e
che il Comune stess0 e il Consiglio di Quartiers devo -
no avere una effettiva voce ed influenzs so tutr gli
aspeti urbanistici connessi all'insediamento.
Se cosi non fosse, poco resterebbe di un serdo
rapporto cemocratico nspetto alle scelte urbanistiche,
e non resterehbe che registrare scelie e progetti
“ealati dall'alto™ sulla citd.

1 - A 1al proposito ecoorre rilevare che il Consiglio di
Cruartiere & stato informato ed interpellato troppo tandi;
dato infatti che & dal 1980 che & stata posta la
questione della nuova Pretura, dato che dal Comune
5000 State E:suz al Ministero parecchie aree allerna -
tive, sarebbe stata necessaria almeno una consul -
tazione ;fprnnmditl. dei quartieri sulla localiz -
Zazione pill Opporund.

Quando poi & stata scelta larea edificata della Krull,
vl doveva essere una consultazione almeno col Quar -
tiere 5.Lorenzo. E questo avrebbe di proce -
dere con la dovuta attenzione a elementi importanti
che invece sono stati del tutto ignorati. _

Dopo aver rilevato con forza questo errore di metodo,
& DeCEssario e nte esprimersi nel merito del pro-
gelto mumm?ﬂmsiglin di Quartiere,

2 = 1l complesso -dt]li]t Krull & stato mui.d:m? nel
progeno niatn esclusivamente come uns qualzia -
sl Area ﬂrﬁ:a edificabile: nessuna :u:u:ﬂnm né
analisi sui manufa della vecchia fabbrica di scope,
che non sono memmeno stati rilevati, ma
dichiarati & prion "irrilevant”,

Invece mon si tratta di un insediamento ~irrilevaniz”,
non solo perché consiste in ben 20.000 metr cubi,
Ma SOPTatiito I:m:hé & un episodio di archealo -
Ein indusiriale che documenta, assieme ad altri
episodi situat nella stessa zona, sul Canal Salso, la
prima fase di indusirializzazione mestring a cavallo ra
offocento ¢ noVeCEnio,

L'interesse documeniario di questa grands ex
fabbrica di scope del 1905 percio doveva ¢ deve
. essere analizzata e valutata con la dovuta attenzions,
stenza a Mestre-Chirignago di un'analoga grande fab -
brica fondata a fine oliocento.

51 tratta allora di intervenire una volta tanto a Mestra,

k-]

. edificio delle fornaci su tre), Tra Faltrg guesta mediazione ¢ sata
che invece & era espresso in modo tnequi e,

sarchegpio ha bl finorg Mesre, non s
 favore del recupero? E” Nundco modo per corserware cid che reta dei welor storici ¢ ientimoricl & per walorizzarll i wno nucovo &

tempe df linet seelia radicale e generale

Giorgio Sarto

diversamente dal passaio, con una altenta conside -
zione delle precsistenze, inaugurando dovungue sia
possibile e abbia significato il metodo di recupero e
del riuso, piunosio che quello delle indiscriminate
demaolizioni che hanno finora cancellato tanti pezzi di
storia urbana di Mestre,

3 =80 ritlene percid
innanzitutto inaccettabile la demolizione
della Krull e invece necessario il suo
recupero € riuso a servizio di futta la cittd,

4 - Si richiede conseguentemente, rispetto alla nuova
Fretura, che siano urgentemente messe in atto le
sepuantl scelte:

a) Stesura in tempi brevi di un progetto di
riuso & recupero del complesso Krull, che
inserisca nei vecchi manufaud le funzieod della nuova
Pretura, nei modi e con le tecniche ed integrazion:
anche volumetriche pit opportune.

In tale progetto gli spazi apertl dei cortili - oppor tuna -
mente arredati come piazze & a verde - dovrebbero
comungue essere nservai ad uso pubblico e per il
"passaggio verde” & ciclo-pedonale che dovrd unire il
Parco della Bissuola ad Altobello,

&) Qualora non si intenda fare tale progetto di nuso,
oppure qualora si dimostri davvero l'impossibilith di
insenire la Pretura uwtilizzando la vecchia Krull,
pccorre scegliere un'altra area libera o
liberabile, da determinare con adeguato dibattito
anche tra quelle gid proposte a suo tempo dal

omune.

5 - 8i invita fermamente Il Comune a tener
conto di questa presa di posizione e di queste precise

poste, tanto pro che nessuns consultarione & siHlE
arla - come invece era doveroso - in precedenza con il
Cluartiere.

in generale e

51 invita ancora [l Comune a coinvolgere il
Ministro di Grazia e Giustizia ¢ gli stessi funzionar
della Pretura di Mestre per trovare una soluzione che
vida nel senso indicato, e che si ritiens meglio
corrisponda alla riqualificazione di Mestre e agl
interessl dei cimading, J -

e TR 5
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Venerdi 5 settembre 1986

IL GAZZETTINO &

Mestre

A LSO

OGN0

L'edificio (una fabbrica di scope del 1905) dovrebbe ospitare la "nuova” pretura

Salvare la vecchia Krull

i Tocchaiabdss tvm als Kr il
@ grance ex fabte i di siope
sul Canal Salse. s3sare rasa
al o, Coul praveds Il pro-
Jaita pr i nuova Pretun,

wlatowats o Rosa da un uMl- |

g @l gruppo  In-Italsiat
Certa un prigeine ron molbs
FIEAAE 21 featimanipene op
i, &E & wiro, Coma & virg
cha & Rty rimviabe dal com-
palenis wificl comunal e
gaanto adSmtura peivo ]
Eiaboran 308 sl g o Mt
coga ol Yoase inguells parisd
Wsirn § pcid staba ritessio
Sl Sulla rrdevants

51 wieiva cosl, fra Taliro, 3
aradassy pir Ol 2 513 B
FECEnd) Un area edhcala, B
o £ i reREhiE o esdary pal
4 fm vl il prwesativato
weroe dl espropra, per farne
ptabufa ragie, SETA T
Mo VRIS 58 P CAM) nom
S oA AEE T & afciihale
i LD (T SRS e,

Ded msss 1 slessa sl
lenfone Mvalals pif k3 M2
gl oyloeicas pmErQe ancha

per la Westig ambdernds 98 & |
vapg, oorme & veng, che i primag |

h-'l!li.-!l'll IP!EEI!I"I“W Hnerava
gl utha Ngrmal 1amded afas-
gaggin werdes pravista tra il

roo della Bisieila, s tuaks

staky del Cangd Salsy o 0l
Itisrd parco & Anotaio

My e hufin guests dipen
desse golo da un lentaas
UTSCE 0 pengaiarons oma-
o oA © Hrm;-:?gmr::s
prwtl:l.f.lzitﬂl i !
come ¢l sorg constalands
che quesio ebitadia & Mesirg
man A4 aling cha ['uflimg e
tanil ana
percid di avers ragich profon
de & ditficil da rimadeers in
g agpiborms, B Imlt.;l.rlﬂlsl:
= AR OO
;.a'f.'ll:m i Ficoidans, Infak-

. B £heé rochia |

1, che anche nel casD oell |

intervenio pubblico di Aflo-
belld, Bon & B 573 NESTUTS
acrorti delle pressisiengs of-
Icenieszhe
sguardo distratte, invele di
wclsa analsl, & conlemiss
| preglusing Becands || guaks
B Meziny apon o8 pulla di
|mprrtarts da sakeaiis
werD percid che, makgra-
oo la pondanng widneme e

maslando unp |

decenni & SSPARTIONS EEBCU- |

lativa infanirpdata o vandas-

i, malgradg b molne paros & |

Nl Bul srecaperas 8 sal
scasblamenta & nefian, | fath
miggirasn che 2 Mesing non ¢
sono tabe, nemmena negll

Una veduta "storica” desla Krull in via Forte Marghera.
| witiml anni, spérazioni signifl-

cathen di fuSela & racupédt
Invece, comd B un tre &l
pesagho, & coMim@no a
cancasare, speeso par pachl
i cubd In phl, | nesidul
wdl ol cuakcla h;"‘;ﬁ
sharico o lipokagien e
ritaie dal iessuin emingres del
cenirg sierico, che & pibm di
guel plans atiuativa cha imve-
cell ung towidd slabora-
re anche per legge. aly tess-
mipnianre correasse alla prima
Indesiriagirmaron u :

wiang orhana o Weadtia, dally
casetia Duoda o via Mestrin
al manutats di ar (H]

industrizh, alle casd
aquartien] gierdinge o8l C8n- r
e, & vigles Garibaidl & 4l
Margheia

E quesio menine gl il |
stanno  swisceanos  ['Dato-
centa e il Howecento ancha in
Sriginng locub (=, ol Y-
netos dells Storia ltalia A
ant afir stud), menkm Cra-
scn Tintaress par ['archetia- |
gia indiatriale, par ol Con-
cigione Sal Banl mmbientall
e2ie5 2 Tutts b lestimoniae-
by | “rl:ﬂ:ilh"l gl ' apoca @
et soRg al  emonusiedis,
merire & assodiio ﬂ'll i pet-

Aani 13 il Comuns ha pub-
Blicats un volumetn = ehre
chenlagla ingesiriaie a W
i - dowe anchs @ Krill
appatlva, & o shesso dicasl
EH aifineras] sducativis

uasi e annl fa Ihssesse-

raha tiul'Ll"J-'lﬂEl;: E}gﬂﬂé
5i0 L plang

F.m'.-:h{h ch pndeva

I::I'ri I irﬂlil.hl g
s, affizsa in on
manifasta ned 18835, 1rji‘d|-|:-l-

i I manfesbnenio ded Sarp
p-lr;..:;j!!;.'llbdﬂlﬂl:ﬁha Gsl

W s sl il wna
fossa labbeica o scope sul
anal Salsa, & donbe ale

"“'ﬁ""i D& ::FULHH [ ]

160, pooo dope 'aralogy ©

twitora :.t&-rq[ 5@ d

prenditors H. Kelll commar.
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TEMPO LIBERO A MESTRE

un progetto di Centro socio-culturale

Mestre é estremamente carente di "spazi” pubblici
per la produzione pit che per la “fruizione” di
attivitd sociali, culturali e ricreative, per un'espres-
sione diretta ¢ partecipata degli abitanti di Mestre
in gran parte sradicati provenienti da Veneziao da
altre zone.

La proposta di un "centro per i servizi culturali” in
piazzale Candiani ¢ stata da noi contestata fin
dall'inizio sia per motivi urbanistici (hecessitd di
riusare gli edifici disponibili nel centro mestrino,
inopportunith di sventrare ulteriormente il tessuto
storico e di attrarre verso il centro nuovi Musssi di
traffico automobilistico e far crescere le domande
di parcheggi) sia per sollecitare la realizzazione di
strutture che stimolino, favoriscano I'esprimersi e
la creativitd dei cittadini non considerandoli dei
semphici frmton {legei consumatori) di "prodott
culturali”. E' per questo che dal 1981 al 1985 ¢
siamo impegnati per un progetto di Centro socio-
culturale e civico in via Cappuccina nelle sedi ex

approvato all'unanimitd) permetta di allargare il
numero delle persone, dei Gruppi, dei Comitati,
delle Associazioni interessate a premere, a chiede-
re con urgenza l'avvio di quest'opera prioritana
proprio in una citth come la nostra: struttura locale
ma importantissima per tutia la cittta per tutte le
realtd associative e i settori della popolazione
(donne, giovani, anziani) che non hanno spazi ¢
strutlure per esprimersi.
Vale anche la pena di ricordare che questo centro
si inserisce nel progetto di area pedonale per
attrezzature e servizi collocata ra via Cappuccina e
via Piave ¢ lungo la principale pista ciclabile wrba -
na Marghera-Carpenedo che passera per via Dante
pedonalizzata e di cui & quasi completamente
realizzato il sottopasso ciclopedonale della stazio-
ne ferroviana,
Stefano Boato
Roberto Baltain

GIL, sede dell'illuminazione pubblica e caserma _'_'"L_ —
dei Vigili del fuoco (ambedue in via di trasferi-

- . g e 0
mento in sedl gia costruite). si ¢ cosi armvat alla ekl .muslcn weie
richiesta unanime di questa struttura da parte del [ |
C:J_nsig]m di Quartiere ed anche ad indinzzare e = — ae !
guidare il progetio di massima di tutta lopera (che L
pubblichiamo a fianco) ¢ il progetio esecutivo del =
primo stralcio gid parzialmente finanziato da anni 0,
ma ancor oggl non avviato. E questo & il punto =0
dolente: dal 1982 al 1985 sono stati innumerevali — =
gli impegni dell'allora Assessore ai Lavori Pubbli- R Elrr
¢l fogel Sindaco) sull' "imminente inizio dei lavo- l "L
n" ma ¢ sempre rimasta "la fiaba de sior Intento™
fino alle elezioni del 1985 ed & ripresa pari pari
con la nuova Giunta e il nuovo Assessore. g
Speriamo che la pubblicazione del progetio (che &
con tanta fatica € stato a suo tempo elaborato e 2
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RIQUALIFICARE L'AMBIENTE E LA CITTA'

- un coniributo di Urbanistica Democratica -

“Teea 0 Agua” pubblica due imporiant preposte elaborate da *Urbanisiica Democratics™ associarions "per Fuss sociaty dolla citth o del
sritana™ che opera da melll anai nella rostra ST la prima douanda ke arso o gl dlement dindoncsse slodoo ad ambentahe da ulelire: ki sscondas
proapoita un'ampia rebe o PEoorsl Colatel s o caranam whane chi ambieniale,

1} La propostn di fulels ombieniole per o Terraforma mestring & guants mai attuale, tanto pit dopo il dbatiits s Decredl Galasso o
il e 0 43185 @ le recontl sentonzn dolla Corte CosStuzionalo o dol TAR. ool Yanale, Il miglior mods per atontens ke batiagSe ambicritali
o urhanatiche dad prossimi mosi & quollo infatt d avanzare pubbicamenio o Do WDMpD CHCA W SrCaEMNZIEYW Anche perchd alouna Tona &
nobevoln inalonnsen dolla Torrafomma Asshinng & roske e prive o gualsiasi filala

Si ricorda che ;

" b Regione Venoio non hn ancom indiiduaho, ontro lo scadenze, lo ame ambloniall da sabvaguardane con il vincol dinediScablith jomperanea
{ ' il rschon chie soion i ocanionans guests compiial, o cha il 31 dicembie 85 scada | lormind per la prosentazions o Pian pacsisSc o doi
“paanl irbanisliss-tormborioh con speciica consideraions doi valor paesistcl od amblental =

" par gual che rguanda f Comone a Veaerar & ancara il da alfrorabro il dbaflite sul “progotie ambioate”, redatio nella scsrea ualia
dalfAssoscoralo alllivbanistica o carafianzzalo pdl da schado O peoblomi chd da prociss eochio wrbanisoo-amblontal -

* la Frovinch of Venaria, cha ha importan® delnghie @ poind in matoria senbioninle, ha attivaie B8 "Commissions Consultva por | Banl Amblontal®,
ma nih ha aecorh funita la “Commissknn por lndividuazione dal vincoli™, @ sembra avens prosscchd rnunciats al sual compitl a livallo o
Eardaag g irhan s,

* il Ministaro del Bani Cukuwall od Ambigatal pud, o poreld dovieblba, inlesvanire lempestivamenls con provvedmentl d salvaguardia o d

lemporanea inedificablith che comeensing | vued provocat ca alcune senbenze di annullamento del "Galessin®, o cho contlmmporaneemants ha i

mﬂ!ﬂd impedire o sospenders lavon “guando essi reching pregivdzie a Boni guadificabib comae boBozos nabwrali anches indpondoniomanta dalln
ingduscnn pigh slanch®

i, proposi o dede sontonze dola Corp Cogfuzionnio o archo doi T A AL, va doma subito che, pur invadidands por metivl snuiimenasly giuriles-
lermali @ & compatenza tra Stato @ Aegiond, alcunl vincoll omanadl depe la legge n.431/85 osss non meticna perd bn discussions md I
EzSianza dollp motvazicni o Twitla, nd lantomene la validith o la novitd do'la "loane Galassa™, come “grande rlorma® Aspeto al passata che
Elabdsce [Appicandy Memcola § dolla Cotliueion] una procisa priontd dolla tulola ambsoniale (o dol "pevalenls intsrezse pubblico® ad ossa
connasso) rispotio ad altr imoressl

& questo punio oif cha conla @ la veloald politiea o culburabe di applcara s sovio

Z) La “proposis dei percorsi ciclabill™ por Moste ripropona la battaghn por und "cilth & mesura duemo®, @ presenta una schoma
COMpiaS Sl v, CON UnG fiig & Sefn o sia dogh spostamant a livello urbans, £io & von @ proped itinerari ambientali, Essa & legata percid
anche alla “proposia o Woola” @ & inuifane ded vabor stonic od ambiontal

PROPOSTA DI TUTELA AMBIENTALE

La Legge n® 431/85 e i Decrell "Galassa™ dell'
1.8.85 hanno poslo di nuavo in primo piano la
questiona dai Beni Ambientali e del loro recupero.

Dopo anni in cui sono prevalse di fatte igneranza e
distruziona, sembra ora che quasi twtti canvengang
the "la nuova generazione™ di piani
urbanistici debba avere coma base indispensahile
un'analisi approfendita di tultl questi Beni e una
consgguenta politica di conservazione, recupero,
valorizzazione.

In attesa che la Reglone Veneto, la Provincla e i
Comung di Venezia svoigano gli adempimenti
nspello ai quali sono gia largamente in rilardo, come
Associaziona che si cccupa delluso soclale del
lerrilorio abbiamo elaborato alcune proposte in
merito.

Mon si tratta di un’ analisi esaustiva né tantomeno di
un “pianc” urbanistico, ma di una messa In
evidenza delle principall caratteristiche
ambientali che merifano di essere Iutelate
aitvamanie, @ che possono costituire nel laro
insieme la base per un grande passo in avanti nella
riqualificazione della citta,

La proposta & centrata soprattullo sulla Terralerma
meslring, rispello alla quale lanalisi & stala phl
approfondita, ma si allarga anche al larriforio dei
Comuni contermini, ancha per meallere in evidenza gli
elementi di continuita, presenti sopratiutti a
livello di fasce lluviali dretla verso la Laguna.

Accanle alle aree di carallere specificatamante
passislico-ambientale, si sono messi in evidenza
anche valori puntuali coma | manufatti di interesse
starico- archilelionico o semplicemants tipologico-
lestimoniale (sia quelli gia notificati, sia quelli non
tutelati) @ | Centri 0 anche i nuclei storici: @ cid 12
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per mettere in evidenzia, al di 1A della diversa
normativa che si pud appplicare ai due ambiti,
Iintrecclo che esiste tra laro e la necessitd di
considerarli unilamente per la salvaguardia e
riqualificazicne complessiva della cista e del leritario.

1) Nella planimetria qui pubblicata (elaborata su
base 1: 20.000) si sono indicate le zone gia
tutelate in forza di leggl vigenti { fino ai DM,
dell1.8.85 e in allesa di coerente pianificaziona
urbanistica): fintero ambilo della Laguna compresa
una fascia o gronda; Masta dol Terraghio; la fascia dal
Naviglo de! Brenia; l'area del Bosco e del Forte o
Carpeneda.

2) Sono indicate pol con grafia diversa le zone
che si prepongono alla ltutela, sia rispelio
allapplicazione delle indicazioni generali della Legge
431/85, sia rispetto agli strumenti urbanistici da
attivare: l'estensione verso Ovest dell'area (gia
dichiarala di notevele interesse pubblice) in
prossimita dalla loce del Dese; le cave (df Gaggio,
Marcon, Marocco, Marellago, Salzano, Moale, dal
Taglic) le quali sono spesso inserite in pid vasti ambii
di tutela; le ampie fasce fluviali del Dese e del
sarzeneqo, arricchile dalla seguenza dei Mulini, e da
eslandere ed organizzare in modo da lormare dei verd
Parchi territoriali; le fasce del Musone o dal Taglio; le
tasce “di rispetlo” del corsi d'acgua “minari® dal
Lusore al Tren (verso la congiunzione del quali &
insadiato Ffomonimo Farle), dal Rio Cimealio al Desa,
Roviego & Rio Stara.

3} Nel quadro dei Centrl storici, elamenti basiard
di gualilicazione del territorio urbanizzato, si &
perimatrato lambito del Centro storico di Mestre,
compresa la propaggine di pil recente formazione
verso il Canal Sakso, come indicazione dalla necessila
nen pid rimandabile di superare uno scandaloso
vuolo di identificazione e pianificazione:
analogamente si & Indicato l'ampio nucleo di
Chirignago & altri piccoli nuclei rasiduall di intaresse
storico che dovrebbero essere recuperali e
polrebbero cosl diventare significativi puntl di
riterimento per i quantieri periferici di Mestre.

51 sono altresi indicati per Mestre alcuni Iracciati
e addizionl urbane (vials Garbaldi e la trama
centrale del “quaniers urbano® di Marghera) che
hanno senz'aliro un interesse testimoniale e
documentano fasi importanti della storia della citta: =i
fralta anche di un'indicazione pil generale per una
valulazione pid attenta degli insediament] & manulaiti
significativi dell’ BOD e dei primi dal '800 che invace
rischiang di essera indiscriminalamente cancellal,

4) La rappresentazione analitica nella planimetria
anche dei manufatti e la lora- articalazions a
seconda della lipologia (dalle Ville venele alle
testimonianze di archeologia industriale, dai Forti del
“campa” ltinceralo di Mestre alle pil povere tipologie
rurali ollo- novecentesche) da una parle mosira che,
malgrade le distruzioni provocate da
un'urbanizzazions 1anio anonima quanto incapace di
recuperara la dimensione storica, resta ancora un
patrimonio diffuso, in gran parte “non notificata”
ne comungue identificato e proteto dagli strument
urbanistici locali. DValira pane, come si & accennalo,
queste patrimonio edificato si lega in alouni casi
indissolublimante a zona dinteresse naturalistico-
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ambientala: a pane il caso universalmenta noto e
rnconosciulo delia Riviera del Brenta, basti vakstare
l'esempio del Mulini del Dese @ dal Marzenego o
quello dei Forti, o della localith di Zelo.

§) Valutando nel complesso le emergenze
ambientall che risullano dalla cartografia qui
pubblicata, & abbastanza leggibile una straltura
articolata in una decina di sistemi e fascie.

Senza swvolgere qui una descrizione
particelareggiala, si ritiena solo necessarnio accannare
4 due proposte “forti® di tutlela e
trasformazione.

- 8) Lunge il Marzenego & possibile la
realizzzaziona di un parco territoriale che,
svolgendosi [per quella che riguarda l1a zona
esaminala) da Noale a Salzano, dalle cava di
Martellage a Zelarino, trova un'area di grande
polenzialla proprio a ridosso di Mestre.

L'unione di Zelo (quatiro Villa, una dolle quali si
dimensiona propdo in funzione dell'affaceis sul
Marzenego, la grande scuderia del tardo 'B00, due
edifici rurali, una vecchia schigra abbandonata, il
Muling Ranchin....) al Forte Gazzera costijuirebbe
il tulcro di un Parco denso di funzioni e ardcchile da
adifici dinteresse slorico ed architettonico. Tala arga,
che unirebbe anche la Gazzera a Cipressing e
£elarino, si estenda anche ad Est della Tangenziale
dando respiro allarea centrale di Mestra,

In sostanza questa fascia dinteresse ambientale,
collegabile tramite il percorso sul Marzenago al Centro
slorico mestring, prosegue pol verso Est lungo lasta
del'Qselling @ del Canal Salso fino all'eccezionale
episodio di Forte Marghera, vera cernlera ira
Terralerma e Laguna, & fino a S. Giuliano.

= b) In conlinuita con la fascia del Naviglio Brenta,
g'individua verse Mord un'area che unisce I'ex-
fernace Perale di Oriago e la Villa ¢ il parco
Priuli col Forte Tron; ad Est del Forte quastambito
& ulteriormente gualificato dall'antico complesso della
Colombara e da esempi di edilizia rurale minore. |
due corsi d'acqua convergenti, Lusore e Tron,
caralterizzang inoltre I'area.

6] Malla proposta df una una rete di percorsi
ciclabili e pedonabill di caratlere urbano e
ambientale per Mastre, si melle in evidenza anche il
sistema dei parchi esistenli e proposti, e si
connetlona le principali emergenze ambiental ira loro
e con le ares pil urbanizzate

LURBANISTICA DEMOCRATICA
sarione dif Vaneria-Masine
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Il grande Bluff
dell'autostrada

Dopoc mesi di mobilitazione popolare, di scontri pubblici e di contrasti
interni  alla maggioranza e alla Giunta sul Piano Regionale dei
Trasporti e sulla nuova autostrada del Venete Centrale, il Consiglio
Regionale ha scelto di non decidere volando un fumoso compromesso.

Infatti ha approvato a maggioranza (it @ Consiglieri DC, PSI, PLI, PSDD) il Piano
Regionale dei Trasporti. La descrizione e il tracciato dell'Autostrada sono stati sostituiti
con una pagmetta che riconferma la decisione di una nuova autostrada che attraverseri
witta larea centrale wveneta. 11 tracciato verrd scelto dalla Giunta Regionale, in
“raccordo” con i comuni interessati ¢ tenuto conto del tracciati esistenti, dell'impatta
ambientale e del rapporto costi-benefici.

UNA DECISIONE INCOMPRENSIBILE
E INACCETTABILE
che conferma la seelta

autostradale integrale,  chiusa,
lunga, attraverso ftutto il Veneto

iL PASSANTE E nDishEnsan =
MNELLA CONGESTIOAIE DEL TRASSCD.
W BEMDE FLUIDD , FERMETENDOME centrale:
| UN RAMDO E cOMPETD — miente  soluzioni brevi, legpere. pil
SMALTIMENTDS | economiche (attormo a Mestre, come anche il
~ - o COM Comune di Venezia all'wninimita propon
uﬂﬁﬁ"’&%&f-rwg -:IE | — niente sistema "aperto” integralo con
i | le strade statali (la proposta di un sisiema che
| fosse non solo autostradale & stata voua solo da
e s Verdi — che Thanno presentata — e PCL
GL‘L:F.‘H'I Mlisto, MSD

¢ che delega la scelta definitiva
alla Giunta Regionale (Presidente +
Assessori), che lavora sempre a
porte chiuse, non € controllata ne
dal pubblico né dalle opposizioni,
che valuta e decide senza dare mformazione
preventiva e senza dibatnto allargato agh ent
| locali, alla stampa, alla TV....)
— 51 poteva far tornare ogni decisione
sull" Autostrada ancora in Consiglio
Regionale pubblice ¢ aperto, come hanno

IL m&sﬂmrf ' roposto i 2 Verdi, o aimeno in Commissione

egionale come hanno proposto 1 PCI, present

4 12. Ma queste proposte sono
AUTOSTRADAL £ state  rifiutate da  futta la

maggioranza, con ['astensione del
PRL
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PETIZIONE PER UN SISTEMA DI TRASPORTO EQUILIBRATO, ECONOMICO,
RISPETTOS0O DELL'UOMO E DELL'AMBIENTE
E CONTRO L'INUTILE E DEVASTANTE AUTOSTRADA
DEL VENETO CENTRALE

Ai Consiglieri Regionali del Veneto

Al Ministro dei Trasporti

Al Ministro dei Lavori Pubblici

Al Ministro dei Beni Culturali ed Ambientali

Al Ministro dell'Ambiente

#l Consiglieri Provinciali e Comunali delle province di Padova, Treviso, Venezia e
icenza

[ sottoscritti cittadini del Veneto, sensibili ai gravi problemi
- della mobilita nella loro Regione

- della congestione del traffico automobilistico sia nelle zone urbane che sulle strede provinciali e statali ¢
sulle autostrade

- a1 gravi problemi di inquinamento, spreco, consumo di spazio, e distruzione dell’'ambiente
dovuti tutti ad un sistema di trasporti gravemente squilibrato sul trasporto merci su gomma e sulle
autovefture private
CHIEDOXNO

di provvedere con risolutezza al risanamento del sistema di trasporto del Veneto sia delle merci che delle
persone.,

Per questo chiedono in particolare

1 - trasferire su nave e su lerrovia il traffico merci attualmente su camion

2 - riqualificare il servizio ferroviario passeggeri con un nuovo servizio regionale di treni locali
regolan, cadenzan, frequenti, sufficientemente veloci e tra loro coordinati

3 - di riorganizzare e sostenere adeguatamente il trasporto pubblico su autobus, sia nelle
erandi aree urbane e metropolitane che per i poli e centri urbani minori

4 - di realizzare nuovi sistemi di trasporto pubblico per le zone pid densamente abitate e
congestionate (metropolitana leggera tra Venezia e Padova)

5 - di aprire totalmente o almeno parzialmente al traffico locale le autostrade esistenti
6 - di riqualificare la viabilita ordinaria raccordandola ovunque possibile alle autostrade aperte

7 - di evitare e di irgu;jedi_re ogni scelta contraddittoria con questi obiettivi, che perpetui il
trasporto su gomma anziche ridurlo e che comprometta ulteriormente la salute, i beni storico-culturali, |
valon ambientali ed economici, le produzoni agricole anche pregiate del nostro territorio.

RILEVATO INOLTRE

- che la Societd Autostrade di Venezia e Padova ha gia presentato il progetto di massima di una nuova
autostrada del Veneto centrale (delimita anche "passante autostradale™)

- che il Piano Regionale dei Trasporti e il Piano Territoriale Regionale di Coordinamento prevedono la
realizzazione di tale asse autostradale

CHIEDONO INOLTRE DI NON REALIZZARE LA PROSPETTATA NUOVA
AUTOSTRADA DEL YENETO CENTRALE

- inutile, perche essendo chiusa non risolverebbe 1 problemi della congestione, dovuti al traffico locale,

- devastante, perché comprometizrebbe zone ad altissimo pregio storico/testimoniale ¢ ambientale,
distruggerebbe termtono agricolo, e rovinerebbe le condizioni di vita di svanate migliaia di persone resident
lungo il tracciato,

- dannosa, perché incentiverebbe il traffico merci su gomma e automobilistico e toglierebbe nsorse ad aliri
pil opportuni progetti (ferrovie e trasport pubblici).
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» Ma questa Giunta Regionale ha gia decise ufficialmente ™ di volere
I' Autostrada (Grisignano)/Padova-Camposampiero-Preganziol-Meolo.

—  Infamti & stata la Giunta a varare nel marzo '89 il Piano dei Trasporti con il capitolo
dell' Autostrada;

— nel dicembre '89 (prima del wvoto in Consiglio Regionale) ha dato parere positive al progetto di
questa  Autostrada  presentato dalla  Societd  Autostradale, Mentre il Presidente Cremonese e
I'Assessore Lia Sartori negavano pubblicamente ['esistenza di  qualsiasi  progetto, mentendo
spudoratamente,

— ora la stessa Giunta, nonostante il Piano sia in parte cambiato, si rifiuta di ritirare questo
parere positivo.

« Il compromesso raggiunto in Consiglio Regionale non ha fermato la
Societa Autostradale che infatti si sta muovendo per far approvare piu
in fretta che mai questo suo progelto,

Progetto che & gid stato presentato: al Ministero del Beni Cullurali ed Ambientali (23 otiobre; da Franco
Cremonese, allora Presidente sia della Societd Auwtostradale che della Regione; alla Giunta Regionale
(novembre); al Ministero dei Lavori Pubblici ( dicembre); all’Anas (18 dicembre).

Presentazioni ufficiali tutte avvenute prima del dibattito e del voto in Consiglio Regionabe,

Se non fosse per V'esplicita opposizione di diversi Pacdlamentari Veneti (di witi gl odentamenti politics)
accolta dal Ministro dei LL.PP. Prandini (che & anche Presidente dell’Anas), questc progetto avrebbe gia
avuto anche il parere positive dell’Anas, e forse anche la concessione statale definitiva, in
barba alle “modifiche” al Piano Regionale dei Traspori e con una rapidita eccerivnale e molts sospetia.

Il Consiglio Regionale ha rinviato la decisione a chi
ha dimostrato di volere a tutti i costi quest'autostradal
Si & privato cosi del diritto di decidere,

a tutto vantaggio dei progetti devastanti della

Il Comitato intercomunale contro l'Autostrada, ha apprezzato limpegno di colore che
si sono battuti per modifiche sostanziali al Piano, ma & del tutto insoddisfatte deile
scelte del Consiglio ed intende rilanciare la mobilitazione di tutti sogli obiettivi
che si & dato per bloccare definitivamente la follia autostradale,

CHIEDIAMO =————— — -

1 alla Giunta Regionale di ritirare il parere positivo di conformita al progetio della Societa
Autostradale, nlasciato a dicembre'89 prima del voto sul Piano dei Trasport (delibera n*7204 del 19-12°89

2 ai Consigh Comunali di dare parere negative al Piano Territoriale di Coordinamento che vemd
vorao a giomi (15-21 marzo) dal Consiglio Regionale ¢ nel quale ¢ stato nserito in questi ullinu empl anche &
trecciato di questa Autostrada.

3  al Consiglio Repionale di stralciare da quest'ultimo Piano la proposta di Awtostrada, e &
prendere una decisione piu chiara, coragziosa e senza deleghe in bianco ad alwn.

(=
4 alle Provincie ed ai Comuni interessati, soprattatto quelli dif Padova e Venezia che pill di alii hannc
avanzato seri dubbi su questa Autostrada e hanno avanzato proposte aliematve alcure delle quali comspondono
alle nostre proposte, di incontrarsi con questo Comitato  congiuntamente con  la  Societd
Autostradale per confrontarsi seriamente sulla questione ¢ sulle reali ¢ possibili alternative.

PER QUESTO CONTINUIAMO
A PROMUOVERE INCONTRI, DIBATTITI E PUBBLICHE MANIFESTAZIONI,
A RACCOGLIERE LE FIRME SULLA PETIZIONE CONTRO L'AUTOSTRADA,
A INFORMARE LA POPOLAZIONE SUL COMPORTAMENTO PERSONALE
DI OGNI SINGOLO RAPPRESENTANTE NELLE VARIE SEDI DECISIONALL

i e e R Il Comitato Intercomunale contro 'Autostrada
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Indicazioni per la ristrutturazione
della mobilita in Terraferma

Cualsiasi serio intendimento di ristrutturazione del mraffico nella terraferma mestrina non pud non rco -
nOSCEre che una strategia di semplice razionalizzazione della circolazione automobilistica non pud por -
tare ad alcuna vera ngualificazione né della mobilith nd dell'ambiente urbano.

Il problema infatti non & pia tanto o solo di congestione automobilistea (intcsa come
difficolti e lentezza del movimento su avtomezzo individuale per insufficienza stradale dovuta a im-
previdenza urbanistica), s¢ cosi fosse basterebbe ad es. un diverso sistema di circolazione a sensi urni-
¢t onde regolanzzare e velocizzare i flussi, o evenualmente qualche nuova realizzazione infrastruttura -
le per offrire itineran piti veloci, cui affiancare qualche limitato provvedimento di pedonalizzazione del
Centro Storico e di brevi piste ciclabili (quando ormai sono improcrastinabili per la pressione popola -
re com cul 50no reclaman, da realizzars: comungue solo se e dove non com prometiono sostanzialmen-
te la libertd di circolazione automobilistica);

il problema &, ben pii gravemente, di insalubrita dell'aria e dell'atmosfera sonora,
di deturpamento ed espropriazione dell'ambiente urbano, di esaurimento della risor -
su spazio, di paralisi della mobiliti complessiva, soprattutto gquella non motorizzata
(piedi e bicicletta) e su mezzo pubblico, oltre che a quella automobilistica; e questo
non solo nel Centro Storico, ma in tutto il Centro Urbano, nei nuclei esterni, in ge-
nere in tutta "area urbana della terraTerma.

Aspetti tutti strettamente connessi con il generale ed irrefrenato aumento della circo-
lazione automohilistica urbana,

Nonostante l'evidenza con cui si sono manifestan I'incremento della mobilith complessiva per decen -

rramento ed espansione urbana e la crescita esplosiva ed incontrollata della mobilit automobilistica, la

cultura urbanistica imprevidente ¢ disattenta non ha saputo o veluto affrontare, anzi ha addinttura i-

gnorato, il conflitto che 51 ¢ scatenato nelle aree urbane in questi ultimi decenni

— tra automobile privata e altri mezzi di trasporto,

— tra circolazione automobilistica e altre attivith ¢ funzioni urbane fino a poco lempo fa
proprie delle strade e delle piazze (socializzazione, gioco, commercio, Inconro, Passegmio, ..,

— tra pretese di velocita e liberta di circolazione automobilistica ¢ londamentali esi -
genze di sicurezza, igiene e qualiti ambientale.

Conflitto in cui

-la natura tecnica del mezzo "automobile”, che ha caratteristiche individuali invitanti (como-
ditd, accessibilith generalizzata, liberth e flessibilith d'uso) ma cost collettivi esterni elevati (grande
ingombro statico e dinamico, rumorositd ed emissiond tossiche abbondant, ostacelo ed elevata mi -
naccia per pedoni e ciclisti, ...) poco compatibili con I'ambiente urbana

- ¢ la prioritd e la liberthd assoluta che comungue gli sono state finora riconosciute
nella culmera del media, nella gestone urbanistica, nella regolazione del raffico, anche in queste ul-
time fasi di massiccia ed invadente esplosione quantitativa

hanno di fatto gravemente penalizzato se non gid del tutto estromesso dalla strada e

dallo spazio pubblico urbano tutti gli altri modi di spostamento e le altre funzioni ed

esigenze urbane:

—il trasporto pubblico & paralizzato dalla congestone veicolare,

—Ila mobilith ciclabile & nservata a pochi abili ¢ coraggiosi che tentano di divincolarsi tra file e
flussi di automobili,

—la mobilitad pedonale & costretta su strewtissimi, pericolost ¢ discontinui marciapiedi (dove ci 5o -
no ¢ non sono invasi dal parchezeo),

—la salute pubblica & seriamente minacciata dai gas, dalle polveri ¢ dai rumori del traffico,

—Ila sicurezza, specie di anziam & bambini, & continnamente minacciata dalla numerositd e dalla ve-
locit degli autoveicoli che non vengono fermati completamente nemmeno aglhi incroci semaforizza -
o,

—1'uso sociale della citta ¢ delle strade (per incontrarsi, fare acquist, ...) & sempre pil squallido
e difficoltoso.
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E tutto questo con la grave sperequazione sociale _

-di un cittd sempre pit a misura di automobilisti (che sono sopratiufio masthi, In etd
lavorativa , e di ceto medio e medio-alto) € sempre meno a misura di bambini, anziani, ca-
salinghe e donne in genere e tutti gli altri strati sociali che stabilmente O lEMparANEAMENLE
non usano o usano poco 'automobile (disabili , invalidi, meno abbient ..}, gruppi che witt insicme
ne costituiscono parte tuttaltro che secondaria, € che olretunio risultano sempre pi penalizzat dalla
dislacarione di attivith e servizi urbani anche rilevant in perifena o addiritiura fuon citid, In ZONE poco
servite da mezzi pubblici ¢ che sempre pii presuppongono la disponibilith individuale dell'automobile
ed un suo uso elevato ('mobilith forzaw”);

“di costi economici individuali e soprattutto collettivi elevati e squilibrati sulle necessi -
th di questo sistema di mobilith basato sull'automobile, voluto da alcuni, goduto (7) solo da chi ne fa
regolarments uSO Ma pagato (realizzazione opere pubbliche, consumo di nsorse materiali, costi di vi-
gilanza e di cure mediche ed ospedaliere, ...) d tutiy;

“di una ripartizione profondamente squilibrata di attenzione, considerazione e spazio
urbano tra chi intende vivere lo spazio urbane e si sposta (o vorrebbe farlo) in modo
socialmente ed ecologicamente tollerabile, ignorato, e chi pretende di muoversi sem -
pre ¢ comunque con la propria autovettura, privilegiato urbanisticamente ¢
normativamente pur essendo solo una parte della societa neanche maggioritaria (come negli altri paesi,
anche nelle citta italiane medio-grandi gli spostamenti quotidiani in area urbana sono 40-50 % a piedi
e in bicicletta, 30-40 % in astomobile, il resto, molto variabile a seconda della qualita del servizio, su
mezzi pubblici).

Ocecorre quindi acquisire definitivamente che I'sutomobilizzazione della cittd & ambientalmente
intollerabile e socialmente iniqua e che questo modello di mobiliti e di gestione dello spazio urbane ¢
incompatibile con la natura stessa della cittd (concentrato di accessibilita e di opportunith che rischia di
degenerare in concentrato di congestions, degrada, pericola).

Una volonth reale di riqualificare mobilita e cittd deve quindi riconoscers come inevitabile una con-
versione della politica della mobilita,

-decisa anche se ovviamente graduale ¢ da assumere cOsCiEnicmEnic & democraticamenie,

_che sia realistica e fattibile, che non chieda 1'impossibile e che non intenda esserc gratuitamente
punitiva per nessuno, e quindi che olire allagilita di scorrimento veicolare estemno alle zone residen -
ziali preservi una qualche accessibilith automobilisca per ogni luogo urbano,

ma che dia finalmente la giusta attenzione e priorita (metodologica, economica, urba -
nistica e viabilistica) a: qualitd urbana, salute, mobilita non motorizzate € su Mezzo
pubblico (finora ignorate),

Te che soddisfi le richieste di comods mobilith sutomobilistica scle successivamente e
per quanto compatibili con quest bisogni e con le esigenze collettive generali.

A questa scelta non ¢'& scampo, perché il conflitto sopra descritto non & componibile: per 'uniciti e la
scarsith delle risorse e dello spazio urbano non & infatti possibile soddisfare finalmente le esigenze pe -
nerali o collettive finora misconosciute senza ridurre i tuttora ampi ed ingiustificati privilegi goduti da
un gruppo a scapito di altri e dell'intera collewivita.

Qualsiasi Proposta di riqualificazione della mobilitd, anche nella Terraferma, deve quindi assumere
coraggiosamente questo obicttive di progressiva riconversione del traffico, contemporanea -
mente riducendo il traffico automobilistico e favorendo la mobilita pedonale, cicla-
bile, su mezzi pubblici, privilegiando gli uni ¢ penalizzando 1'altro (in itincrar, spazi
disponibili, velocita consentita, prioritk semaforiea, tariffe di viaggio e di sosta, ...) non solo nel
Centro Storico ma in tutto I'area urbana (quartieri centrali e nuclei esterni).

Non piil quindi semplici Piani del Traffico automobilistico, che pensano solo a contare le automobili
e a decidere dove farle passare ¢ sostare, ma nuovi " Piani della Mobilitd", che recupenno,
riqualifichino ed incentivino le mobilith non motonzzaic ¢ quella collettiva con scelte sistematiche,
concrete ed operative, e riducano in modo programmato & progressivo privilegi, impatti e quantita
della mobilita automobilistica individuale a livelli predefiniu, complessivamente tollerabili e
compatibili eon le altre mobilita e funziom urbane.
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DISINCENTIVAZIONE DELLA MOBILITA' AUTOMOBILISTICA

— Pedonalizzazione degli ambiti pregiati o rilevant anche minimi o addirittura puntuali: piazze e
strade storiche (comprese, nel Centro Storico, p.za Barche, che la recente "Proposta per unz
nqualificazione della mobilith della Terrasferma” avanzata dall’Assessorato ai LL PP. non pedonaliz -
z& neanche & medio termine, come invece & possibile fare almeno quando si interverrd su v.Olivi-
Poerio, ¢ p.za Sicilia, da cui andré eliminata anche la circolazione rotatoria); sagrati di chiese (ad
es., nel Centro: S.Cuore, Altobello, S.Rita, Servi di Maria...), aree antistanti patronati ¢ centri
civici (es. v.Sernaglia), scuole, parchi (es. Piraghetto)... altri luoghi significativi di incontro o

articolarmente frequentat.

imitazione della circolazione ai resident ed agli operatori economici (con autorizzazione indi-
viduale o documentazione di trasporto) nelle alre zone del C.5. e di corong attorno ad esso.

— Eliminazione del traffico di attraversamento non solo del C.5. ma anche delle zone di
centro urbano e det nuclel di periferia, scancando il raffico di scambio tra zone urbane diverse:

-sulla Tangenziale (che va dotata di ulteriori nuovi agganci, anche della Castellang vecchia [su cui &
da realizzare subito il sottopasso dei 4 Cantoni Ve-Ts, ma da evitare l'altiro Ve-Ud, realizzando presto
solo quello del nuovo Ospedale] del Terraglio, di ¥, Trento [direttamente con sottopasso verso roton -
da e parchegg: scambiatori]); € questa un asse urbano pnimario per il quale occorre ittavia cercare e
trovare una nuova soluzione infrastrutturale che allontani i traffici di attraversamento dalla zona
urbana in modo tollerabile e funzionale anche per mtta 'area metropolitana, & non con V'assurda,
devastante inutile (anche per Mesire stessa) Autostrada passante del Veneto centrale

-sulla Circonvallazione Est (che va meglio anrezzata agli agpanci ed agli incroci, anche con interventi
radicali, giustaments previsti)

-5U nwovi [accord] esterm di distribuzione (a Zelaring. a Favaro [da definire rapidamente], a Gazzera,
a Chirignago [per cui wtavia la eventuale prevista nuova Miranese urbana nel tratto ad ovest di
v.Trieste va forse portata a nord della ferrovia per servire e sgravare anche Chirignago,

Tuttavia questi provvedimenti di offerte alternative esterne non garantiscono il raggiungimento del
l'obiettivo se non vengono accompagnati da contemporanei interventi di reale impedimento dell'attra -
versamento interno.

Pur senza chiuderle al wraffico e garantendo accessibilith awtomobilistica per il traffico di destinazione
pressochi in tutie le aree ed attrezzature urbane, occomre quindi estromettere, con opportuna re -
golazione della circolazione fino, se necessario, all'interruzione fisica, il traffico di
attraversamento da tulle le strade interne non scle al centro storico ma a tutto il cen -
tro urbano:

— v.d, Girolamo, v.Caneve & v.Colombo nord (probabilmente da pedonalizzare la prima ed almeno
parzialmente la seconda, magari lasciando solo l'eventuale passaggio verso parco Ponci e v. S.Pio X
solo per la navetta urbana, e da riaprire a doppio senso solo per i mezzi pubblici e i residenti ed ope-
TAlon eCONOMIC con autorizzazione individuale la terza), allontanando tutti gli scambi N-5 e viceverse
almeno su v.Sansovino (ma cosi facendo diventerd pil conveniente utilizzare direttamente
Tangenziale e Circonvallazione Est, alleggerendo cosi in parte anche C.so del Popolo) . E' quindi as -
solutamente da evitare lo sfondamento per il traffico automobilistico privato di v.Caneve verso
P.Ponci - v.5.Pio X, che accelerebbe ed incrementerebbe il traffico in zona centrale anziché allonta-
narlo.

— yx.Circonvallazione (su cui & urgente intervenire anche per la presenza dell'Ospedale, per il quale
v recuperata qualiti igienico-ambientale, e al quale va garantita una accessibilitd comoda ed agevole
sid da nord che da sud; su questa strada il libero transito integrale su entrambi i sensi va consentito so -
lo a1 mezz pubblici); ghi scambi M-S e viceversa ra le diverse aree urbane vanno trasferiti sulla vicina
Tangenziale attrezzata dei nuwovi raccordi prima indicat. Con questo diventas possibile la
semplificazione dell'incrocio dei 4 Cantoni, eliminando i sensi unici e la rotatoriz EinaudiTorre
Belfredo.

— v, Carduce (da riservare al waffico residenzizle ed operativo locale, ed ai mezzi pubblici, come op -
poriunamente perseguito nella "Proposta”, che va perd integrata col recupero pedonale di p.za
Donatorni di Sangue, eliminandone rotatorie e parcheggi) scaricando gli scambi est-ovest ¢ viceversa
su v.Stazione-Favretti-Trento (agganciata direttamente alla Tangenziale), ed in prospettiva sul raccor -
do Cita (e non, come indicato dalla "Proposta”, su v.Cavallotti che come le altre sirade vicine va inve -
ce ridotta a senso unico, per poter effettivamente ricavare la pur prevista pista ciclopedonale Parco
Ahobello-Parco Piraghetto).

Tali interventi di declassamento e di deciso alleggenmento di v.Carducci e di v.Circonvallazione
ehminererebbero il traffico di attraversamenio anche dalle v Cappuccing ¢ Pigve, rendendo superflua
per questultima la nduzione a senso unico (scelta che alzerebbe la velociti dei veicoli, inducendo una
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circolazione rotatoria di rfomo su alre strade limimofe, talune anche interne ¢ residenziali | v.Felisati,
v. Trentin, v.Piraghetio, v.Cappuccina stessa]).

— v.Fradeletio, in cui raffico e congestione sono gii a livelli molto elevad, e difficilmente riducibili
s0lo con pur giust ed indicat intervent di semaforizzazions ¢ di riduzione della camreggiata. Occorre
allora impedime fisicamenie l'utilizzo come asse di attraversamento e scambio urbano, nischio che sa -
ra aumentato dagh altni pur necessan intervent di pedonalizzazione indicati nella "Proposta” e qui.
Sard quindi necessario estrometterne il raffico di attraversamento, ostacolando la libera percorribilith
iflgtegralt {con obblighi di svolta o interruzioni fisiche, in prima approssimazione collocabili su v.Ca'

os5a).

Sﬂl.a.n'_t:nl.: a questa condizione risulterd suceessivamente accetiabile il collegamento v.Sansoving-
v, Toning, che alrimenti caricherebbe inevitabilmente ulteriore traffico su v.Fradeletto (collegamento

comungue da realizzare solo successivamente all'apertura dell'aliro previsto collegamento di v.Torino
verso la Breda, prima della quale, se, e solo se, sard indispensabile, si porwri cercare uno sfogo prov-
VISONO € precano (=smontabile) verso nord non su v.Sansovino, ma verso 5.Giuliano, ¢ comungue
non vicino al Forte Marghera; sfogo da realizzare comunque solo dopo aver deciso il collegamenio
Breda ¢ da eliminare una volta che questo sia stato aperto).
In questo quadro risulta ancora problematica la realizzazione del previsto sovrapasso del Terraglio,
che scaricherebbe direttamente sul congestionato incrocio di v.le Garibaldi il traffico ora filtrato dal-
l'incrocio a raso, € per il quale mancano ancora una precisa simulazione degli impatti sia sul gaffico
che sull'ambiente (prescrizioni ULSS), e un‘attenta valutazione comparata tra le possibilith alternative
{dal non intervento alla ristrutturazione/allargamento delle rampe sul Terraglio allo stesso cavalcavia).
Non & quindi ancora possibile prendere una decisione finale, che va per lo meno rinviata a quando ci
SAranno queste valutazioni.
—uv.Botienigo, dalla quale estromettere witio il raffico commerciale con un sistema leggero ma
completo di frequent uscite ¢ immissioni da/verso 1a Romea (o complanare completz) lungo tutta |z
zona di insediament commerciali/artigianali.

—v.Fratelli Bandiera, da sdoppiare in due distinte strade: & est a servizio della zona industriale
%Jevcnruﬂlmmm in circuitazione con v.dell Elettricitd), a ovest in doppio senso a servizio del Quartiere

rbano.

— v.5.Dong g Favaro, progenando rapidamente ['accennato raccordo di distribuzions a sud, nel frat -
tempo semaforizzando l'incrocio della piazza;
a ﬂﬁm (nucleo stonco tra v.Ca' Rossa e v.le Garibaldi), da cercare d'interrompere o comun -
que di niservare in entrambi i sensi solo ai mezzi pubblici ed ai residenti (mentre il senso unico
probabilmente rischierebbe anche qui di allungare le percorrenze ¢ le velocitd in area centrale e diin -
durre traffico di ritorno sulle strade residenziali limitrofe); andrebbero DET QUEsLD perseguiti 1 attesta -
mento delle provenienze esterne in un parchepgio scambiatore presso bs Clirconvallazione Ssted 1 tia -
sferimento del residuo traffico di avvicinamento al centro in un nuovo asse di aggiramento delle zone
residenziali, a est della zona Casona (gid indicato, in prolungamento verso nord di v.Pertini) e a sud
della Bmsuala vecchia (da individuare), fino a v.le Vespucci.

W&g trasferendo a nord delle ferrovia l'ulumo tratto della eventuale nuova
Miranese ¢ se necessano realizzando un raccordo locale anche a nord della piazza.

— v Castellans a FZelapno, prolungando come previsto v.Paccagnella fino al cavalcavia di
Trivignano.

— Espulsione dalle zone interne del traffico di "scorciatoia”, o comungue estranec, con
inversione di precedenze, sensi unici anche contrapposti, puntuali interruzioni, ... (ad esempio, nel
centro: in v.Felisati -sopratutto nellipotesi prospettata 2 medio/Tungo termine nella "Proposta™, in
v.Piraghetto, v.5.Trentin, v. Napoli, v.Lazzan -diewro Coin-, tutte le zone ad est di ¢.50 del Popolo
ed a ovest di v.Piave, ...

— Tranguillazione complessiva del traffico, con la riduzione generalizzata della ve-
locith massima consentita, in prima fase a 40 km/. e successivamente 2 30 km/h nella viahilit2
ordinaria ¢ a 60 km/. in Tangenziale, Circonvallazione Est, e nella zona extraurbana (intervento che,
come gid altrove sperimentato, riduce in modo apprezzabile tassi di incindentalita e di mortalita, I'in -
guinamento atmosfencao, il rumore, la congestions), 52 necessano anche con condizionament fisici
("onda verde" rallentata, dossi, ..}

— Riduzione delle corsie automobilistiche e/o della larghezza delle carreggiate ove
eccedent il minime indispensabile, per indurre minori velocith e ricavare corsie e spazi per le mobilith
non motorizzate efo su mezzi di trasporto collettivo (es. Cso del Popolo, v.Vespueei, v.Forte
Marghera, v.Fratelli Bandiera, v.Paolucci, v.Miranese, v. Tneste, v.Sansovino, ...
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— Regolamentazione oraria della fornitura delle merci (es. 7-10 ¢ 14-16) e per il carico--
scaneo fuon dalle zone di fermata (con autorizzazione specifica giomaliera).

— Ristrutturazione ed aumento della vigilanza, anche automatica (tipo autovelox) e con tec -
nologie telematiche.

— Riduzione delle superfici di sosta lungo strada in tutto il Centro Urbano (gt.Piave-
1866, Rioni 5.Lorenzo e Carpenedo),

-riservanco la sosta hibera ai residenti [per settori urbani e con concessione onerosa), al traffico
operativo di pubblico servizio ed alle categorie protette: anziani, disabili, invalidi, ... [generale ¢ con
autorizzazione gratuita], per ehminare la circolazione alla ricerca del parcheggio,

-¢ convertendo le zone diseo 1n zone fermata per canco-scarico (per eliminare anche la sosta rapida in
seconda fila) .

Tali zone sosta o fermata vanno tuttavia previste dove cid non ostacoli la realizzazione di adeguati
marciapiedi (ved: avanti), e ove opportuno di piste ciclabil e/o corsie preferenziali bus,

— Destinazione dei parcheggi in C.U. (esistenti ¢ previsti) "a standard" (acquisto e/o affit -
to per resident ¢ operalori economici); apertura al pubblico solo della quota evenalmente eccedente,
comundque non supenore all'entitd oggi esistente, 4 tanffazione orana crescente ¢ con sistema di ™e -
leavvise” (su Tangenziale, Circonvallazione, Statali) sullo state di occupazione del parcheggio.

— Realizzazione di adeguati parcheggi scambiatori esterni al centro urbano (2 sosta il-
limatata nel tempo ¢ a tariffe basse, se non gratuita), soprattutto a sud, dove la zona dell'attuale
Stazione risulta, sia nella Proposta che nel Piano Parcheggi, poco dotata di queste attrezzature; vanno
quindi previste adeguate strutture lungo v.Ca' Marcelle a fianco del cavalcavia (cui vanno raccordate
diretiamente), anche a servizio delle zone terziarie di C.so del Popolo e v.Torino, mentre & bene
contenere su dimensioni complessivamente modeste il parcheggio di v.Ulloa, per non compromettene
le possibilitd di niqualificazione urbanistica della zona e di completamento a nord del sistema della
piazza centrale di Marghera.

Froblematica appare invece l'attribuzione di funzione "scambiatore” al previsto parcheggio di
v.5.Maria dei Batuti, unico parcheggio di tale tipo localizzato nel centro urbano, a ridosso anche di
zone densaments abitate. Esso risulta cosi prossimo anche 21 C.S. che, pil che strutiura di scambio
con aln mezz di rasporto, svolgerebbe un ruolo di parcheggio di servizio diretio a questo e alle zone
circostantl. Appare quindi pil opportuno assegnare esplicitamente anche a questa stuttura interna al
Centro Urbano la funzione di parcheggio di "standard" (a servizio privato), nducendone comunque le
aimensioni complessive; e trasferire fuon, in aree adiacenu alla Tangenziale, funzione e smuttura di
parcheggio scambiatore.

— Ridisegno delle strade residenziali interne, con eliminazione dei marciapiedi, arredo
articolato, anche su piti hivelly, & pantumazion non rettilinee ¢ non solo laterali, dinto di precedenzaa
pedoni e ciclisti, accesso ed eventuale transito consentito solo ai residenti (autorizzazione) a passo
d'uomo ¢ sosta in punti chiaramente definiti (secondo 1'esperienza e gli standard progettuali olandes:
#tedischi, ed anche con collaborazione diretta dei residenti).

RECUPERO DELLA MOBILITA' NON MOTORIZZATA
E DELLA MOBILITA' SU MEZZI PUBBLICI

INCENTIVAZIONE DELLA MOBILITA' SU MEZZI PUBBLICI

— assegnazione all'autobus della priorita nello spazio della carreggiata, realizzando itine-
rar riservatl ¢ corsie preferenziali, non tanto o solo nelle zone esterne o dove ¢'& £id una larga carreg -
gidta, come prevede la "Proposta”, ma soprattutto nelle zone centrali o nei var punti di congestone €
di rallentamento (sopratutto presso 1 semafori), anche a scapito della circolazione automobilistica.

— assegnazione all'autobus della priorith nel tempo di semaforo, athvando subito, senza a -
spettare il sistema di controllo centralizzato, una semaforizzazions a locale elecomando automanco da

21 mohilita terraferma 5.jpg



parte cel bus in arrivoe o in attesa ("onda verde bus"), anche s questo incide sul deflusso automobili -
stico e sulla regolarith del ciclo.

— recupero del confort a terra, dotando le fermate con pensiline coperte fornite di panchine, o
comunque con la copertura almeno parziale della zona di attesa, (olue che sul mezzo, prescrivendo
all'azienda di trasporto 1'utilizzo di veicoll meno inguinanti e pik silenziosi (cominciando con
mnterventi di riduzione sui veicoli attuali), dalla marcia pil scorrevole e dolce, e a pianale ribassato
assieme a banchine parzialmente rialzate, per favorine una comoda e sicura accessibilitd ad anziani,
bambini, ...}

— riorganizzazione delle linee con semplificazione degli itinerari, da studiare ¢ concor -
dare con Azienda di Trasporto, e prevedere dettagliatamente pii in sede di Piano del Traffico:
amvazione di 2 linee navetts ad clevata frequenza interne al centro urbano: est-ovest (Giustizia-
Miranese-Barche-§.Marco) e sud-nord (stazione-Garibaldi-scambiatore) con veicoli di dimensioni ed
inquinamento ridott; ¢ di una circolare al eentro urbano.

A gueste linee interne vanno agganciale o raccordate le inee esteme ed extraurbane in piccole stazioni
di interscambio presso i parchegpi scambiatori, onde evitare a queste ultime l'attraversamento del cen -
tro ¢ garannre un veloce deflusso, attivando tariffazioni agevolate ed integrate col parcheggio ed un §i -
siema centralizzato di controllo che regolarizzi anche le coincidenze ¢ garantisca l'informazione aghiu -
tentl 1n t2mpo redle.

— realizzazione di un rilevamento complessivo della mobilita urbana, riguardante
non solo le autovetiure (come finora realizzato), ma tutti le diverse modalita di spo -
stamentoe (ferrovia, autobus, automobile, bicicletta, a piedi, ...), di fondamentale im-
portanza, assieme a chiare previsioni di futuro asseno urbano, per verificare la fattibilitd economica ¢
l'utilita wrbana attuale ¢ futura di eventuali sistemi innovativi di trasporto pubblico (metropolitana leg -
gera, oppure mam di nuova concezione, rete di filobus elettrici, ristrutturazione e uso urba -
no'metropolitano delle linee ferroviane, ... )

INCENTIVAZIONE DELLA MOBILITA' CICLABILE

— progetlazione ¢ realizzazione di piste ciclabili in sede separata, o almeno protetia
{eccemonalmente, solo dove & impossibile diversamente, diritte i wrilisen dslls corsie referenziali de -
£li autobus)

-adeguatamente semaforizzate e protette nei punti di intersezione con accessi laterali,

-con frequenti mini aree di sosta adeguatamente atrezzate (parzizlmente coperte e con possibiltd di
bloceaggio del telaio; da inserire in tutta la zona urbana, anche fuor dalle piste)

=CON NCOVEr COpeTt presso 1 parcheggi, presso i capolinea e le fermate pnincipali degli awtobus

-con punti di noleggio gratuito (comunque personale ¢ certificato) presso le stazioni ed 1 parcheggi
scambiatorn

-con campagne promozionali per I'uso dellz bicicleta (feste, gare, spettacoli, gite su e con la biciclet -
12, anche in collaborazione con i commerciant; revisioni gratuite, buoni sconto manutenziond....).

11 "Piano delle piste ciclabili”, parte integrante del Piano del traffico, va redatto prevedendo non
solo lo schema di rete (gerarchizzato) ma sopratutio e modalith per ricavare lo spazio necessario pista
per pista, modalith che comungue non devono essere a scapito dei marciapiedi.

Tale Piano dovri definire prionti, fasi e tempi di realizzazone, ed essere adeguatamente (e sistemati-
camente) finanziato,

Il sistema va organizzato per itineran continui, collegando inizialmente con una prima rete fondamen-
tale le diverse zone urbane tra loro ¢ con le attrezzature urbane (pubbliche e private) pil nilevanti se-
condo linee ad "alta domanda” espressa o potenziale, infittendosi poi sempre pil fino ad una copertu -
Ta sempre pid regolare e completa.

Tale rete "urbana" deve innestarsi poi su un rete "ricreativa-ambientale” che innervi i sistemi
fluviali e di gronda lagunare, reglizzando pili vast itineran extraurbani, da realizzarsi gradualmenie
assieme al processo di recupero ¢ valonzzazione ambientale.

La priorita assoluta va riconosciuta alla gia decisa pista urhana nord-sud Marphera-Carpeneda, gid
definita da p.le del Municipio a v.Poerio, tratio il cui progetto va tuttavia mighorato: niente traffico
misto biciclette-auto, neanche in brevi zone o per resident, arredo qualificante (alberature, siepi, pan -
chine, postegei, ...), & proseguimento lungo tutta via Dante (se non addirittura su v.Querini fino a vil -
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la Erizzo e p.za Sicilia), & che va quanto prima completata con il tratto sud lungo tutta Marghera fino a
Ca’ Emiliani e con quello nord fino al Forte in v.Vallon lunge v.le Garibaldi.

Ancora pnofnia va nmnmmu'[.a alle pste facilmente ncavabili mn poca spesa, COMmE

—quella Ve " (che sfrutta camreppiate
gid separate o cnmunqu: molto larghe e da nvedere, compreso ca'.alcawa) inteprata dal ramo nel
Enn:m bmnm "‘Marzenego-v. Poesrio (non appena chiusa al waffico)-fviers XX Sctiembre-villa

—qul:]h: lungo le strade statali esterne sufficientemente larghe: "Castellang” e "Miranase™

—quelle locali di quartere che nehedono semplici intervent di modifica della circolazione automobi-

lmlu:a e di nd1scgn1:: delle corsie m:l]a cam:ggmta come nun:lla centrale al mﬁag_l_ﬁ_ﬁ_&  F A
; ergl, che mnero -

clandcum con qw::lia urbana -ml]l:ga con mdm‘nmtu rettilineo popolose zone msu:t:nnali COM NUMETOSE

atrezzature pubbliche ¢ cc:-mmtnzlall ]'.ur-ta n ]:ra.rl:l: £id nchmsu dal qum*nmr [asmnmc all'altra ;:uii a

nord i

Caserma Pigve”. ancora non insena n-:lla Fmp-c:-st.a ], o come guclle gm individuate nel gt

dﬁm_ﬂm;m la carreggiata bassa di v Fratclli Bandicra. la pista di Catene lungo tutta v Trisste

fino & p.le del Municipio ¢ lungo v Calvi-Paolueei fino alla pista urbana nord-sud.

INCENTIVAZIONE DELLA MOBILITA' PEDONALE

tramite un Piano dei percorsi pedonali ("Piano marciapiedi”, o "Piano Pedoni”),
che preveda la progetiazione ¢ realizzazione in ogni strada di marciapiedi

—larghi (indispensabili per carrozzine, carrozzelle, anziani e bambini accompagnat, anche nelle stra -
de secondarie: larghezza almeno 2-2.5 mi., se possibile per ogni lato e con misure infenon $olo dove
inevitabile ¢ comunque accompagnate da interventi di equivalente nduzione della sosta ¢ delia
larghezza della carreggiata: e di larghezza maggiore quelli pid traffican )

—protefti da invadenza nummub:llsu{:a (dissuasori, ...)

—senza ostacoll o stretioie (revisione generalizzata della collocazione di cassonetti, segnalazioni stra -
dali, cabine, cestini, pali ...)

—dignitosamente arredati, con alberamre, e panchine (imponant per il passegprio della popolazione
anziana)

—senza scalini e dotatt di dolc scivoll di raceordo (5 %, pendenza massima per lavionomiza delle
persone in carrozzella)

—debitamente atmezzat ¢ protett agli incroci ed agh atraversamenti (semafon a chiamata pedonale o
senza lunga atiesa, con ciclo di “verge pedoni” esclusivo e con un tempo adeguato per le categorie
dalla deambulazione d:sagmua)

—organizzat su ibnerarn principali {qu:]ll con fermate autobus, in strade commerciali O con allrezza-

ture rilevanti) particolarmente atrezzati (larghi, coperti o copribili con interventi di consorzi misti ¢o -
mne-privati).

Mestre, 21/3/90 Carlo Giacomini
di Urbanistica Democratca
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UNIVERSITA' VERDE DI MESTRE

ANNO QUARTO 1986-37

Smog ¢ dintorni
va

Urbanimica Democranica
Narura Vi

Lepa ltaliana Protezione Uccelli
Grugpe Cicloborznico

Gruppo ecologico "El Martorea™
Gruppo ecolopice “Erba Alia”
Universitd Verde del Lido

Magzio 1987
DAL MARZENEGO ALLA LAGUNA - 4 ITINERARI IN BICICLETTA

E' maggio, tempo di drare foord 1a bicl e girare non solo per dovere, ma anche per piacere.

Ecco percid quattro itinerari, che vermanno illustrat con.beilissime diapositive ik sabato pomeriggio, Sai vari groppi
che li hanno elaborad & verranno attuati la domenica.

Buon divertimento! Per informazioni tel. 04 1/950101 martna feriali.

FORTE GAZIERA E I MULINI DEL MARZENEGO (ex Foscari, Cd Blanca, Scabello, Ronchin)

Sabuato 9 maggie, ore 15, Cantro Alter, via Dante 125 (sazione Mesme)
Illustrazione a cura di Urbamstica Democranica (beni architenonici), Gruppo Ciclobatanico (flora), LZPU (fauna).

Domenica 10 (giornata nazionale di bicifestazioni degli Amici della biciclemna per la pisie ciclabili)
amenza ore 9 da Plazza ferretto - villa Querini - villa Volpi 2 Gazzera - Fore Gazzera - via Brendole - Mulino ex
“oscan a Zelarino, ece.

colazione al sacco per chi vuole, oppure ntoma.

CANAL SALSO con FORTE MARGHERA, PARCO S. GIULIANO E BARENE DI CAMPALTO

aabato 16 maggic, ore 15, Cenmo Alrer
Mustrazione 3 cura di Urbanistica Democranea, LIPU & Gruppo Ciclobotanico di Mestre

Domemica 17, parenza ore 9 da Fiazza Ferretto - Canal Salso - casa dei Barcaroli - ex fabbrica Kruil - Fore
Margher - Parco 5. Giuliano - Passo Campalio e Barene - Pareo Bissuola - colazione al saceo per <hi vuole, oppure

oo,
FIUME MUSON, CASTELLO DI STIGLIANO, CENTURIAZIONE ROMANA

Sabaro 13 maggio, ore 15, Canro Alter .
Mustrazione con diapositve a cura del gruppo ecologico "El Marorea” di 5. Mana di Sala.

Domenica 24, ore 9, pamenza da Piazza Ferreto - Ore 10 appuntamento in Piazzaa Mirano = strada per Salzano -
argine del Muson - castello di Stigliano - visita, colazione al sacco nel parco - ntomo per la centuns=ong romana.
LAGUNA DI VENEZIA: DA 5. NICOLD'" ALLE DUNE DI CA' ROMAN

Subato 30 magmio ore 15, Canro Alter
ustrazione con diaposiove a cura dell Universitd Vende del Lido e del Gruppo "Erba Ala” di Marghera,
Daomemca 31. are 9, pamenza da Piazza Fermeito - Ponig oanslagunare - Tronchetto - Ferry boat - puosta - 5, Nicokd -

lunzomare - Malamocco - Alberoni - traghetio a 5. Maria del Mare - 5, Piero in Volta - Porto 5eeco - Pellesinini -
dune £ pineta di ) Romin - colazions 1l sacco - bagno per | pil valorosi & fomo.
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COMUNICATL STAMPA

= Lontinua sabatao 17 nel Municipio di Hestre il ciclo di sl
"Incontri 8 prospettive per cambiare la citta™ organizzate da
Urbanistica democratica e da Universita verds.

51 tratta di sei diverse angolazioni secondo le guali affrontare i
corplessi problemi di  Hestre, per poterli fimalmente risolvere in
una wisione unitaria che abbia poer obiettivo wna cittd pid
vivibile & bella : dai piani urbanistici 4l recupero della storia
g della identita; dalla rigualificazione della periferia, alla
croazione di quattro grandi parchii dalla guestione delle barriere
architettoniche agli spazi pedenali ed ai percorsi ciclabilisdal
Ltraffico =] viabilita all “inguinamento;dai problemi della
enarginazione wnociale , in particolare giovanile, all‘abitare
delle dormne 1 c1Etd.

= oabato scorgo & stato svolto un ampio psamg sulle nuove scelte
urbanistiche per Mestre e Venezia. Sulle informazioni precise date
dall ‘Urbanistica S.Boato rispetto al piani wrbanistici che sono
stati welaborati durante questa Amministrazione, =i & svalta una
riflessione ddi ampio respiro — che ha abbBraceiats anche aleunt
momenti dell 'esperienza wbanistica in terraferma dal dopoguerra
ad oggi = da parte della professoressa Egle Trincanato s del
professore Giovanni Astengo.

La profescsoressa Trincanato ha messa in evidenza la novita della
variante Sul centro storico di Mestre ¢ sugli altri seoi nuclei
storici elaborata dagli architetti D"Agostino, Sarto, ZIordan,
Winkler e la novitd della sensibilitd ambientale degli wltimi anni
2 del bisogno di ricollegare la cittd all "acgua & alla natura.

Il professore Astengo ha mostrate , con il supporto di confronti
con altre situazionli {italiane, che per migliorare wna realta
compromasss cong guella mestrina & 2 indispensabile applicare uwna
strategia articolata in interventi wrbanistici definiti e
gsekttoriali ma collegati tra loro , cosi come si sta facendo
con 1 nuevi  piland wbanistici che il Comune presenta i1in guesti
giornd .

= Eabato prossima =ard affrontato il tema ® Recuperare la memnoria
della citta, storia dei luoghi, degli edifici, delia gente".

Me parleranno Sergio Barizza , dirFettore dell "Archivio Funiclipale
di WVenezia e responsabile della sistemazione - che pare finalmente

decisa dal Comune 4 sia pure in sede provvisoria — di gquello di
Mogtro jFiesra Erunello , storico ;, autore di approfonditi saggi di
storia locale pubblicati anche nel wvaolume ¥ 11 Venete " della

Storia d'Italia; Giorgio Sarto, wrbanista, studioso del territorio
mestrino.

I tre relatori aona anche componenti della Associazione
qﬁtﬂf!amEEtFE“T la ouales ata pubblicandds numeros: cantribuki
elaborati in due convegni di studio sulla nostra citté.

Saranno affrontati i temi delle Ffonki per wna storia di Mestre
dall ‘Ottocenta ad oggi = la questione della effettiva
disponibilitd dell 'Archivic storico di Mestre:; sara faktto il punto
Sulla natura @ Sul presupposti degli studi Finora svolti = da
svolgere sulla terraterma o sulla possibilita di ricostruire La
dimegnsione wmociale # della vita concreta delle persone di guesta
citth Formatasi in pochi decennii sard discusso il recupero degli
edifiect 2 dell assstte storico sopravissuto alla distruzione
provocata dall'indiscriminata espansione edilizia , recupero che
finalmente comincia ad apparire anche a Mesktre nelle WYarianti
urbanistiche inviate in guesti giorni al guerkieri.

La walenza clulturale della citta e della sua storia tnmg" MLl Seo
vivente",e2 la necessitd di uno specifico “museo della cntta" day
costituire a HMestre saranno infine oggetto di part!:n!#rn
attenzione, sostenuta anche da riferimenti alle realizzazion &d

esempi offerti da molte citta europee.
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Incontri e prospettive par cambiare la cltta

Dopa 1‘'incentro di  sabato 17V febbraio , continua 11 ciclo di
conferenze e dibattiki sabate 3 marzo alle ore 17,00 nella sala
del Municipio di HMestre.

Comunicato dell 'incontro di sabato 17 febbralo.

-Sergic Barizza, direttore dell "archivio municipale di Venszia, ha
fornito interessanti informazioni sull uso - speaso scorretto-
dell “archivio municipale e ha avvertito che dal 1930 e purtroppo
ancera oggi 1a raccolta dei documenti comunali non segue pid
gfficaci regole di congervazione e catalogazione . Ha pol messo in

evidenza che l'archivie come luogo della memoria , attraverso
1 ‘@same attento @ circostanziato delle ‘carte”, relative ad un.
determinato

pericdo od evento, aiuta anche a capire & programmare in un certo
modo la cittd in cul viwviamo.

La storia in effetti molte volte si sviluppa ampliande intuizioni
o decisioni prese parecchi anni prima : per guesto un esame
attentn ® la conoscenza delle cause possono portare ad elementi di
novitd che nan cancellino perd i segni anche fertili di una storia
legata alle persone che vissaroc e costruirono guesta citta.

dnche 4§ segni della storia di Mestre possSoOno Eessere riconosciutl
tramite una riscoperta dael suo fondo archivistico ( fino
all ‘annessicone a Venezia nel "26) che si spera di poter presto
raccogliere in un “unica sede miFnEa a disposizione
dall ‘Ammifistrazione Comunale (in ambienti all’'interno dell "ex
macello di wvia Terinol.

-Ls storico Piero Brunello ha iniziato applicando efficacemente
agli studi finora svolti su Mestre la distinzione nietzchiana tra
storia “monumentale ¥ , Yantiquaria™ e heriticay successivamsnte
, dopo aver richiamato 1 assenza a Mestre di consolidate immagini
storiche cittadine @ la contemporanea molteplicita di luoghi cul
gli abitanti fanno Friferiments { non solo gli ed comuni annessl a
Venezia nel 1926 ma anche i guartieri di pid recente costruzional ,
ha discusso il termine “identita cittadina® di cui l'interesse
storico appare uno della manifestazioni y riferendosi in
particolare alle ricerche avviatae dalil "associazione Btoriamesire ©
confluite in due volumi attualmente in corse di pubblicazione .

B riteniamo infatti per “identith" il fatto piuttosto generico di
sentirsi a casa propria in wun luogo, bDene o mala non impoarta .,
allora le indagini sul passato cittadino - ha continuato Brunello-
hanno senz altro gualeosa a che vedere con la formazione di una
identita cittadina; ma cid non deve far dimenticare che singoli e
gruppi elabeorano differenti memorie , talvolta contrastanti e in
competizione ,allo stesso modo in  cul la citta & il luogo e il
prodotto dei conflitti social: che 1 ‘attraversanos.

-Giorgio Sarto , urbanista, ha affrontato il tema della "memoria®
della citts rispetto agli edifici ed ai segni storici. Ha mostrato
con esempl concreti che la wvecchia concezione di considerars
Mestre una tabula rasa , che non merita né il recuperoc attento
della storia né un nuovo gualificate , perdura ancora oggdi. fuesta
concezione wva superata radicalmente e il piano del centro storico
& dei nuclei periferici & solo l'ipizis di un AUOVD processo di
rigualificazione della citta. ;

Barto ha poi proposto in dettaglic -presentando anche le migliori
realizzaziani di altre citta , come Amsterdam;Stoccolma o
Copenaghen= la costituzione del Museo della cittd nell ex
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Distretto militare di via Poerio e nelle aree ad esso collegate :
uh museo che comprenda anche 1'archivioc municipale di Mestre e che
sia wun luoge wivo di documentazione e di studio eritico del
territorio 2 della citta fino ad oggl.

Il primo museoc di una citta deve essere perd la cittd stessa .,
recuperata integralmente nei suoi valori sterici.

L*incontro & stato seguito da un dibattito che ne ha approfondito

i temi.

Comunicato sull “incontra di sabato J marzo

-~ 11 tema "Rigualificare l& periferim” all’'inizip sara affrontato
da Biorgio SArto che tratterd del recupero della struttura storica
della terraferma -che lascia segni ancora evidenti = ed in
particolare delle rigualificazione del nuclel storici periferici.
Lo stesso Sarto introdurrd anche il tema dei guattro parchi che &
possibile realizzare nella terraterma mestrina , applicands ad una
realtd wmpecifica di grande interesse gquello che altre citta
d'Europa hanno gia attuato § in particolare ciascuno dei quattro
parchi ingloba anche wun forte e due di gssi il perimetro ancara
wvisibile degli antichi boschi.

-1i dott. Pino Bartori , dell'ufficia parchi della FRegione .,
parlera del metodo che ¢ necessario applicare per costruire 1
parchi @ far4d proposte specifiche sulla fascia di gronda che lega
1a terraferma alla laguna @ <91 parco di S.8iuliano, 0gQetto del
Concorso internazionale indetto dal Comune di Yenezria.

~-Michele Zanetti - autore di libri attenti e affascinanti sul
nostro patrimonio naturalistico — interverrd su come & possibile
ricostituire e=d ampliare ambiti naturalistici ed in particolare
boschivi nella nostra planura. Porterd anche alcune esperienze
della zona sandonatese e avanzerad delle proposte rigpetto ai
parchi che & possibile realizzare rnell ‘entroterra mestrifng, a
partira da guello fluviala del Marzenegd il da guello
boschiva,storico e rurale di Carpenedo.
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PER QUALCHE METRO CUBO IN PIU’

Tra wia Mestrina e plazza Barche, nccanto al "parco™ pubblico
da tempo chiuso, 1'opera delle ruspe ha cancellato in qualehe

giornoe un intero pezzo della vecchia Mestre: wuna vasts spianata

di mattoni e coppi ed un grandes cusulo di capriate in legno
¢ tutto clo' che resta di wun ambiente che fino a ieri aveva

una precisa identitd atorica.

E' sparito cosi® tra l'altro un significative edificico a schiera
in mattonl a wistm di tre piani, costrulteo con perizia & ancora
in ottims state di conservazione, documentato nel Cetasto Austro
Ttalians §1 18 luglic 1879 come “cantinn e granai®.

Ma il walore storice testimoniale di quante & state distrutto
non consiste sole nell'interesse di questo edificio (dotato
tra 1'altro di asbient; alti, 41 finestre accuratamente Incorni-
ciate, & di un vasto granaio che epaziava sotto il tetto sostenuto
da capriate), ma mnel walore complessivo del tessuto urbano che
& stato cancellato. Infatti sull'area libera corrispondente
all'antico parce di Villa Duodo, i1 quale da wvia Mestrina si
prolungava fin sul Canal Salso, wvengono costruiti nell'800 lunghi
edifici a schiera per abitazioni e attiviti economiche, 1 quali
sl sviluppanc in senso Mord Sud perpendicolarmente a via Mestrina
stessa & a Piazza Barche.

Un sito percic' da recuperare qr{'qualiﬂcm. gosi' come la nuova
Variante al PRG del Cenbro Storico di Westre prevedeva, garantendo
dignith culturale & non disprezzeabili risultati economici; wun
gito ridotto invece, col piu' rozzo disprezzo della storia o
del decoro urbano, ad una tabulm rasa, pronta a recepire nel
bel meozzo del lotto un npuove wvolume che osologhi anche questo
luogo alla speculazione circostante.

Un salto indietro agli anndi dell'sssalto alla citth, tanto piu’
grave e volgare in quanto fatto nel 1990, con la procedura del
gilenzio-assenso ¢ senza che nulla sia state fatto dal responsa-
bili per impedirlo; e fatbte alla wigilia della presentazione
in Congsiglic Comunale del Piano del Centro di Mestre, per sfuggire
ad opni salvaguardia e ad un modo piu' ecivile di intervenire
in gquesta Citta.

Yy
l{"_:; JURBANISTICA

Mestre 1%.03.1990 H DEMOCRATICA,
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